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MABNAHMENKATALOG

Nachfolgend werden die einzelnen MalRnahmen - gegliedert
nach folgenden thematischen Handlungsfeldern - in einem
Katalog erldutert.

- Effiziente Gebdude

- Energieerzeugung und -versorgung
- Stadtebau und Freiraum

- Nachhaltige Mobilitat

- Kommunikation und Management

Jedes Handlungsfeld beginnt mit einer zusammenfassenden
Konzeptbeschreibung. Die entsprechenden Malnahmensteck-
briefe enthalten neben einer kurzen Malinahmenbeschreibung,
Informationen zu Akteuren, Synergien und Potenzialen, Risiken
und Hemmnissen sowie Uberschlagige Aussagen zu Kosten,
Finanzierungswegen und CO,-Einspareffekten. Dardber hinaus
wurde aus einer Bewertung hinsichtlich des Nutzens fur Be-
wohner, Stadt Cochem, lokale Wirtschaft und Klima sowie des
Umsetzungsaufwands und Investitionsrisikos die Prioritat der
einzelnen MaRnahmen abgeleitet (siehe Bewertungsschema).
Zudem werden Vorschlage zur raumlichen Verortung (siehe
Anhang, Plan MaRnahmenubersicht) sowie Anknipfungspunkte
zu MaRnahmen des Integrierten Stadtebaulichen Entwicklungs-
konzeptes ,Historischer Stadtkern” aufgezeigt. AbschlieRend
werden Empfehlungen zur Umsetzung der einzelnen Malinah-
men gegeben, die dem Sanierungsmanagement als Einstieg und
Uberblick dienen sollen.

Bei den MaRnahmen handelt es sich mit Ausnahme des
Nahwdrmenetzes nicht um Detailplanungen, die bereits Aus-
wirkungen auf Dritte haben. Auch ist der Detailierungsgrad der
MaRnahmen unterschiedlich. Die Umsetzung der MalRnahmen
vor allen in den Handlungsfeldern Nahmobilitat sowie Stadte-
bau und Freiraum ist langfristig geplant. Ziel ist es, diese MaR-
nahmen anhand des Quartierskonzepts und des anschlieRenden
Sanierungsmanagements in die kommunale Planung und deren
langfristige Investitionsentscheidungen zu integrieren. Daher
gilt es, diese MalRnahmen im Rahmen der Umsetzung solcher
kommunaler Planungen zu platzieren, die zum gegenwadrtigen
Zeitpunkt noch nicht absehbar sind, wie bspw. der Ausbau von
Radwegen im Rahmen von StralRensanierungsmafRnahmen. Die
Umsetzung der MalRnahmen ist im Rahmen des Sanierungsma-
nagements zwischen der Stadt und den betroffenen Tragern
offentlicher Belange abzustimmen.

Bewertungschema
Nutzen H&eh™ Mittel Gering
Aufwand / Risiko Gering MittelIFCEEN
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'%@ EFFIZIENTE GEBAUDE (EG)

Die 6kologisch effizienteste Form der Vermeidung von Treib-
hausgasemissionen ist die Energieeinsparung. Es gilt daher,
die vielfdltigen Moglichkeiten einer Vermeidungsstrategie fur
Energieverbrauch zu initiieren.

Eine ganze Reihe von MaRRnahmen zur Vermeidung von Ener-
gieverbrauch sind im Bereich des baulichen Warmeschutzes
maoglich (siehe EG1 Energetische Sanierung der Auflenwande,
EG2 Dammung unterer Gebdudeabschlisse, EG3 Dammung
oberer Gebdudeabschlisse, EG4 Einbau von Fenstern mit War-
meschutzverglasung). Bei guter Planung und fachlich korrekter
Ausflhrung kénnen Bestandsgebaude durch die energetische
Sanierung zu vertretbaren Kosten einen Wdrmeschutzstandard
erreichen, der dem Stand aktueller Neubauten entspricht und
dabei den Wohnkomfort merklich steigert. Bauliche Warme-
schutzmaBnahmen werden Ublicherweise entsprechend der
bauteilbezogenen Erzeugungserneuerungszyklen durchgefihrt,
da sie aus rein energetischer Motivation nicht zu finanzieren
waren. Die Sanierungsrate liegt im bundesrepublikanischen
Durchschnitt bei lediglich etwa einem Prozent pro Jahr. Diese
Rate gilt es in Cochem durch entsprechende motivierende
Offentlichkeitsarbeit (vgl. Handlungsfeld Kommunikation und
Management) und ein qualifiziertes Energieberatungsangebot
deutlich zu steigern.

Heizung: 30-35%

Dach: 15-20%

i
Biji)

Fenster: 20-25%

Liiftung: 10-20%

B0

Boden: 5-10%

Wand: 20-25%

m Bereich der historischen Altstadt sind von auRen sichtbare
WdrmeschutzmaflRnahmen mit besonderer Behutsamkeit zu
bewerten. Ziel in Cochem ist eine denkmal- und ortsbildgerech-
te Sanierung der Gebaudehdille. In den weitaus Uberwiegenden
Fallen der Gebaude mit Sichtfachwerk und ortsbildpragenden
Backsteinfassaden verbietet sich daher die Auenwanddam-
mung. Auch bei anderen BaumafRnahmen ist der besonderen
bauphysikalischen Sensibilitat der historischen Gebaude
Rechnung zu tragen. Dennoch ist davon auszugehen, dass

auch in der Altstadt relativ kurzfristig realisierbare bauliche



‘%@ EFFIZIENTE GEBAUDE (EG)

WarmeschutzmalRnahmen durch ein gezieltes Beratungsange-
bot angestoRen werden kénnen. Diese MalRnahmen sollten als
Paket insbesondere im Rahmen von anstehenden altersbeding-
ten Sanierungsvorhaben vorgenommen werden, kénnen aber
auch sukzessive als einzelne MaRnahmen umgesetzt werden. Es
sind mindestens die gesetzlichen Vorgaben der EnEV (U-Wert)
jeweils in der geltenden Fassung und die anerkannten Regeln
der Technik (DIN-Normen) einzuhalten.

Einen im Einzelfall zwar geringeren, daflr aber sehr viel kurzfris-
tigeren Erfolg verspricht das verstarkte Augenmerk auf die Stei-
gerung der Energieeffizienz im Bereich der Gebaudetechnik.
Dies gilt sowohl fir den Bereich des Stromverbrauches, als auch
fur den Bereich der technischen Optimierung von Heizungssys-
temen (siehe EG6 Erneuerung dezentraler Heizungsanlagen, EG7
Hydraulischer Abgleich von Heizungssystemen, EG8 Optimie-
rung der Heizsysteme, EG9 Effiziente technische Gebdudeaus-
stattung).

Unter diese Art von MaBnahmen féllt eine ganze Reihe von
geringinvestiven Verbesserungen an bestehenden Anlagen.
Als Beispiele seien hier der hydraulische Abgleich von Hei-
zungssystemen oder die korrekte Einstellung der Heizkurven
von witterungsgeflhrten Heizungsreglern und der tatsachlich
bedarfsgerechten Einstellung von Heiz- und Absenkzeiten
genannt. Auch der Austausch von Leuchtmitteln durch hochef-
fiziente LED gehort hierzu (siehe EG10 Effiziente Beleuchtung in
Nichtwohngebauden und EGT1 Effiziente Beleuchtung 6ffent-
licher Einrichtungen). Die Tatsache, dass diese praktisch immer
wirtschaftlichen MaRnahmen noch nicht vollstandig umgesetzt
sind und stattdessen nach wie vor ein erhebliches Einsparpo-
tenzial darstellen, zeigt, dass erheblicher Informations- und
Beratungsbedarf besteht.

Haufig zeigen sich im Quartier auch funktionale
Méangel im Gebdudebestand. Im Integrierten Stadtebaulichen

Entwicklungskonzept (ISEK) liegt bereits ein zentrales Augen-
merk auf der Modernisierung und Instandsetzung privater Ge-
baude. Mit der Bezuschussung von baulichen MaRnahmen nach
MaRgabe der Modernisierungsrichtlinie und der Bauherrenbera-
tung ist hier bereits ein Instrumentarium geschaffen worden, an
das angeknlpft werden kann.

Die Umnutzung und Umgestaltung von Gebaduden im Zuge
der energetischen Sanierung bietet Mdglichkeiten dem
demografischen Wandel aktiv zu begegnen. Durch zukinftige
Neuentwicklungen kénnen attraktive Angebote neuer Wohn-
formen, wie z.B. Mehrgenerationenwohnen oder Senioren-
Wohngemeinschaften entstehen. Dabei sind MalRnahmen zum
Hochwasserschutz und zur Barrierereduzierung, bspw. hofseitig
auRenliegende Aufzlge, breitere Tiren oder die Entnahme von
Turschwellen zu integrieren, die den Wert der Immobilie und
den Wohnkomfort steigern. Auch die Steigerung der Vielfalt
von Grundrissen, bspw. Zusammenlegung von Wohnungen und
Ladengeschaften, Dachgeschossausbau oder Maisonettewoh-
nungen tragen dazu bei, neue Impulse zur Reaktivierung von
Gebdudeleerstand zu schaffen.

Flr den Bereich der offentlichen Gebdude der Stadt Cochem
bestehen teilweise konkrete Sanierungsplanungen (vgl. EG5
Energetische Sanierung 6ffentlicher Einrichtungen). Es ist hier,
aber auch bei der Betrachtung groRerer gewerblicher Objekte
wie Hotels und Gaststatten, besonders wichtig, dass objekt-
bezogene MalRnahmen am Einzelgebdude mit Ubergeordneten
Strategien wie zum Beispiel der Nahwdarmeversorgung koordi-
niert werden. GréRere 6ffentliche und quasi 6ffentliche Liegen-
schaften kénnen die Basis flr den Betrieb eines rationellen
Nahwarmenetzes sein. Dieses wiederum ist die Voraussetzung
fur die Entwicklung des Quartiers in Richtung einer vollkom-
men regenerativen und damit bestmaoglich klimaschonenden
Wdrmeversorgung.
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AuBenwand 170 m? 25500 € 2550 € A% 1400 €/a 15
Fenster 30 m? 15.000 € 1500 € 10% 400 €/a 29
Dachschrige 80 m? 6.400 € 640 € 18% 600 €/a 9
Oberste 30 m? 1500 € 150 € 3% 100 €/a 13
Geschossdecke
Kellerdecke 85 m? 6.800 € 680 € 8% 300 €/a 19
Summe 55200 € 5,520 € 81% 2.800 €/a 16

Beispielrechnung einer Sanierung am Modellgeb&ude - Grunddaten: Einfamilienhaus 58-68, Grundffache 125 m?, 2 Vollgeschosse,

40.000 kwh/a (Quelle: Transferstelle Bingen)



Ziel: Steigerung der Sanierungsrate privater Gebaude.

Die Dammung der thermischen Hdlle bietet sehr hohe Ein-
sparpotenziale durch die Reduktion des Energieverbrauchs
(Transmissions-Wadrmeverluste). Eine effektive Warmedammung
halt die Warme im Inneren. Insbesondere im Fall von unge-
dammten Gebduden der 1950er bis in Teilen der 1980er Jahre in
den Randbereichen des Quartiers, kann sich eine nachtragliche
Dammung lohnen. Gerade, da bei diesen Gebduden in der
Regel die Fassaden eine untergeordnete Rolle flir das Stadtbild
spielen. In der Regel wird die Dammung auf der AuRenseite des
Gebdudes angebracht, moglich ist jedoch auch eine Dammung
auf der Innenseite um etwa die Fassade zu erhalten.

Verkniipfte MaBnahmen:
EG2, EG3, EG4, EG6, EG7,EGS, EV1, EV6, EV7, KM3

Bezug zu ISEK:
BM1 Modernisierung und Instandsetzung privater Gebdude;
VM8 Bauherrenberatung

Akteure / Beteiligte

Betreiber/Trager: Eigentimer

Ansprechpartner: Sanierungsmanagement, lokales Handwerk,
kostenlose Energieberatung Uber die Verbraucherzentrale
Rheinland-Pfalz e.V.

Zielgruppe: Eigenttimer

Koordination: Energieberater

CO,-Einspareffekte

Die Einsparung wird durch die Art des Energietragers bestimmt.
Bei Erdgas und Heiz6l entspricht die relative CO,-Einsparung ca.
der prozentualen Einsparung an Brennstoff. Bei Heizstrom kann
die prozentuale Einsparung an Treibhausgasen auch mehr als
doppelt so hoch sein, als die Stromeinsparung. Bei regenerativ
versorgten Hausern, z.B. mit Holzpellet-Anlage oder durch ein
regenerativ gespeistes Nahwadarmenetz, ist die Einsparung gering.

Kosten

Investitionskosten: AuBenwandddmmung 95-130 €/m?
Amortisationszeit: (bedingt durch Dammstarken und
Materialeinsatz) Baujahr 1977: zwischen 4 und 10 Jahren,
typischerweise nach 6 Jahren; Baujahr 1977 bis 1995: zwi-
schen 9 und 22 Jahren, typischerweise nach 15 Jahren

Synergien und Potenziale

Kostenreduzierung bei gleichzeitiger altersbedingter
und energetischer Sanierung; geringere Nebenkosten fur
Mieter und Eigentimer; altersgerechter Umbau; Wert-
steigerung der Immobilie; héhere Behaglichkeit; Vorbeu-
gung von Feuchteschaden und Schimmelbildung an den
Innenwanden; lokale Beschaftigungseffekte

EG1- ENERGETISCHE SANIERUNG DER AUSSENWANDE

Raumliche Wirkung
Einfluss auf das duRere Erscheinungsbild der gedammten
Gebdude

Bewertung

Nutzen Stadt Cochem [ .

Nutzen lokale Wirtschaft [ .

Nutzen Bewohner HE

CO, Einsparung kurzfristig N

CQO, Einsparung langfristig | .
Umsetzungsaufwand .
Investitionsrisiko B

Prioritat: Hoch

Finanzierungswege

Forderung (siehe Abb. 58, S.132): KfW-Programm Nr.
151/152 Energieeffizient Sanieren - Kredit, alternativ: Nr.
430 Energieeffizient Sanieren - Zuschuss, Nr. 431 Energie-
effizient Sanieren - Zuschuss Baubegleitung
ISB-Programm Modernisierung - Darlehen; Stadte-
bauforderungsmittel fir Beratung und MaRnahmen

Risiken und Hemmnisse

hoher Investitionsaufwand
hoher Planungsaufwand
Anfalligkeit gegen Hochwasser
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Ziel: Steigerung der Sanierungsrate privater Gebaude.

Die Dammung der Kellerdecke ist eine kostengunstige Mal-
nahme zur Vermeidung von Warmeverlusten zu unbeheiz-
ten Kellerraumen. Dabei werden Dammplatten von unten

an die Kellerdecke angebracht. Diese Variante ldsst sich bei
Bestandsgebduden sehr einfach, auch in Eigenleistung aus-
fihren. Lediglich auf an der Decke verlaufende Rohre und
Leuchten muss Rucksicht genommen werden. Ein Nachteil ist
der Verlust an Raumhohe in den Kellerraumen. Die Malknahme
ist im gesamten Quartier umsetzbar, da sie von auen nicht
sichtbar ist.

Verkniipfte MaBnahmen:
EG1, EG3, EG4, EV1

Bezug zu ISEK:
BM1 Modernisierung und Instandsetzung privater Gebdude; VM
8 Bauherrenberatung

Akteure / Beteiligte

Betreiber/Trager: Eigentimer

Ansprechpartner: Sanierungsmanagement, lokales Handwerk,
kostenlose Energieberatung Uber die Verbraucherzentrale
Rheinland-Pfalz e.V.

Zielgruppe: Eigenttimer

CO,-Einspareffekte

Die Einsparung wird durch die Art des Energietragers bestimmt.
Bei Erdgas und Heizdl entspricht die relative CO,-Einsparung ca.
der prozentualen Einsparung an Brennstoff. Bei Heizstrom kann
die prozentuale Einsparung an Treibhausgasen auch mehr als
doppelt so hoch sein, als die Stromeinsparung. Bei regenerativ
versorgten Hausern, z.B. mit Holzpellet-Anlage oder durch ein
regenerativ gespeistes Nahwarmenetz, ist die Einsparung gering.

Kosten

Investitionskosten: rund 30-40 €/m?

Amortisationszeit: (bedingt durch Dammstarken und Mate-
rialeinsatz)

Baujahr vor 1977 (erste Warmeschutzverordnung): mittlere
Amortisationszeit von unten mit Bekleidung 7-10 Jahre,
ohne Bekleidung 6-8 Jahre;

Baujahr nach 1977: mittlere Amortisationszeit von unten
mit Bekleidung 14-23 Jahre, ohne Bekleidung 9-17 Jahre

Risiken und Hemmnisse

geringe Warmeeinsparung
Reduzierung der Raumhdhe in den Kellerraumen
Anfalligkeit gegen Hochwasser

EG2 - DAMMUNG UNTERER GEBAUDEABSCHLUSSE

Bewertung

Nutzen Stadt Cochem
Nutzen lokale Wirtschaft
Nutzen Bewohner

CO, Einsparung kurzfristig
CO, Einsparung langfristig
Umsetzungsaufwand

Investitionsrisiko

Prioritat: Hoch

Finanzierungswege

Forderung (siehe Abb. 58, S.132): KfW-Programm Nr.
151/152 Energieeffizient Sanieren - Kredit, alternativ: Nr. 430
Energieeffizient Sanieren - Zuschuss, Nr. 431 Energieeffizi-
ent Sanieren - Zuschuss Baubegleitung
ISB-Programm Modernisierung - Darlehen
Stddtebauférderungsmittel fur Beratung und MalRnahmen

Synergien und Potenziale

geringere Nebenkosten fir Mieter und selbstnutzende
Eigentlimer; Wertsteigerung der Immobilie; Schutz der
Bausubstanz; Reduzierung von Schimmelbildung und
FuRkalte im EG; Beschaftigungseffekte: Ausfihrung durch

lokales Handwerk
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Ziel: Steigerung der Sanierungsrate privater Gebaude.

Generell sind drei Varianten zununterscheiden:

1. Ddmmung der Geschossdecke: Dammung lose verlegt, be-
gehbar oder nicht begehbar

2. Dachschrage und Kehlbalkenlage: Einblasdédmmung oder

bei Neueindeckung bzw. Innenausbau Innen-, Zwischen- oder
Aufsparrenddammung

3. Kein Spitzboden: Bei Neueindeckung bzw. Innenausbau
Innen-, Zwischen- oder Aufsparrenddmmung.

Die MaRRnahme ist im gesamten Quartier umsetzbar, da sie von
auBen nicht sichtbar ist.

Verkniipfte MaBnahmen:
EG1, EG2, EG4, EV1

Bezug zu ISEK:
BM1 Modernisierung und Instandsetzung privater Gebaude; VM
8 Bauherrenberatung

Akteure / Beteiligte

Betreiber/Trager: Eigentimer

Ansprechpartner: Sanierungsmanagement, lokales Handwerk,
kostenlose Energieberatung Uber die Verbraucherzentrale
Rheinland-Pfalz e.V.

Zielgruppe: Eigentimer

CO,-Einspareffekte

EG3 - DAMMUNG OBERER GEBAUDEABSCHLUSSE

Bewertung

Nutzen Stadt Cochem L

Nutzen lokale Wirtschaft L

Nutzen Bewohner |

CO, Einsparung kurzfristig I

CO, Einsparung langfristig [
Umsetzungsaufwand |
Investitionsrisiko |

Prioritat: Hoch

Die Einsparung wird durch die Art des Energietragers bestimmt. Bei Erdgas und Heizol entspricht die relative CO,-Einsparung etwa
der prozentualen Einsparung an Brennstoff. Bei Heizstrom kann die prozentuale Einsparung an Treibhausgasen auch mehr als dop-
pelt so hoch sein, als die Stromeinsparung. Bei regenerativ versorgten Hausern, z.B. mit Holzpellet-Anlage oder durch ein regenera-

tiv gespeistes Nahwdrmenetz, ist die Einsparung gering.

Kosten

Investitionskosten: Steildach > 180-220 €/m?, Oberste
Geschossdecke > 25-35 €/m? (nicht begehbar)
Amortisationszeit: (bedingt durch Dammstarken und
Materialeinsatz) Oberste Geschossdecke begehbar > rund
10Jahre (Mittelwert), nicht begehbar > rund 2 bis 5 Jahre
Steildach: rund 10 Jahre (Mittelwert), Flachdach: zwischen
5 und 13 Jahren (Ausgangs-U-Wert von 0,9 W/(m?k)

Risiken und Hemmnisse

bei Steildach erst nach Neueindeckung maglich; Neuein-
deckung des Dachs aufwendig und teuer bei Sanierung
eines bewohnten DG; Reduzierung des Wohnraums bei
Untersparrendéammung

Finanzierungswege

Forderung (siehe Abb. 58, S132): KfW-Programm Nr. 151/
152 Energieeffizient Sanieren - Kredit, alternativ: Nr. 430
Energieeffizient Sanieren - Zuschuss, Nr. 431 Energieeffizi-
ent Sanieren - Zuschuss Baubegleitung

ISB-Programm Modernisierung - Darlehen
Stadtebauférderungsmittel fur Beratung und Malinahmen

Synergien und Potenziale

geringere Nebenkosten fir Mieter und selbstnutzende
Eigentimer; Wertsteigerung der Immobilie; Reduzie-

rung von Schimmelbildung; Verbesserter Hitzeschutz im
Sommer; Beschaftigungseffekte: Ausflihrung durch lokales
Handwerk
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EG4 - EINBAU VON FENSTERN MIT WARMESCHUTZVERGLASUNG

Ziel: Steigerung der Sanierungsrate privater Gebaude.

Der Austausch der Fenster im Sanierungsfall ist mit mindestens
zweifacher Warmeschutzverglasung zu empfehlen. Je héher
der Warmeschutz der Fenster, desto hoher ist die Temperatur
der inneren Glasoberflache. So werden Kaltluftbewegungen
durch Abkuhlung der Raumluft vermieden. Vor allem bei
unsanierten AuRenwanden erhoht sich die Gefahr der ,Tau-
punktverschiebung”. Die Folgen sind evtl. Schimmelbildung

an den Fensterlaibungen. Es sind mindestens die gesetzlichen
Vorgaben der EnEV (U-Wert) jeweils in der geltenden Fassung
und die anerkannten Regeln der Technik (DIN-Normen) einzu-
halten. Im Fall denkmalgeschutzter Gebdude ist auf den Einsatz
addquater Fenster zu achten.

Verkniipfte MaBnahmen:
EG1, EG2, EG3, EV1

Raumliche Wirkung
ggf. Einfluss auf das duRere Erscheinungsbild des Gebdudes

Bezug zu ISEK:
BM1 Modernisierung und Instandsetzung privater Gebdude; VM
8 Bauherrenberatung

Akteure / Beteiligte

Betreiber/Trager: Eigentimer Bewertung

Ansprechpartner: Sanierungsmanagement, lokales Handwerk, Nutzen Stadt Cochem | .
kostenlose Energieberatung Uber die Verbraucherzentrale N (el Wil s .
Rheinland-Pfalz e.V. T =
Zielgruppe: Eigenttimer Nutzen Bewohner

CO, Einsparung kurzfristig | | .
SQZ'EFinSPBFEffeKtZ Coreh die At e Emeraietiaaers et CO, Einsparung langfristig I

ie Einsparung wird durch die Art des Energietragers bestimmt. Umsetzunasaufwand

Bei Erdgas und Heizdl entspricht die relative CO -Einsparung . 9 o -
ca. der prozentualen Einsparung an Brennstoff. Bei Heizstrom Investitionsrisiko - s

kann die prozentuale Einsparung an Treibhausgasen auch mehr
als doppelt so hoch sein, als die Stromeinsparung. Bei regene-
rativ versorgten Hausern, z.B. mit Holzpellet-Anlage oder durch
ein regenerativ gespeistes Nahwarmenetz, ist die Einsparung
gering.

Prioritat: Hoch

Kosten Finanzierungswege

Investitionskosten: 340-390 €/m? Bauteilfliche
Amortisationszeit: (bedingt durch Materialeinsatz)
Gebaude vor 1977 (erste Warmeschutzverordnung): 13-18
Jahre

Gebaude nach 1977: 24-37 Jahre

Risiken und Hemmnisse

hohe Investitionskosten; Mietsteigerung durch Umlage der
Kosten auf die Mieter; bei Warmeschutzddammung ggfs.
Austausch weiterer Bauteile wie Fensterbanke notwendig;
falsches Luften durch Bewohner

Forderung (siehe Abb. 58, S132): KfW-Programme Nr. 151/
152 Energieeffizient Sanieren - Kredit, alternativ: Nr. 430
Energieeffizient Sanieren - Zuschuss, Nr. 431 Energieeffizi-
ent Sanieren - Zuschuss Baubegleitung

ISB-Programm Modernisierung - Darlehen
Stddtebauférderungsmittel fir Beratung und MalRnahmen

Synergien und Potenziale

geringere Nebenkosten fir Mieter und selbstnutzende Ei-
gentimer; Wertsteigerung der Immobilie; Beschaftigungs-
effekte: Ausfihrung durch lokales Handwerk

o
Umsetzungsempfehlungen ,6@(\\)(9 <
Infoveranstaltung zur Férderkulisse (KM 1) b&&@@ _&s‘\I@B Q}Q}?b@?f Q)Q}’Z;@Q} Q}e}?\)@é‘ Q)e}z@?} Q,e}?\)@é‘
individuelle Energieberatung der Eigentiimer \)(\qo@?’q& L& F & & & & & & & &
(kostenlose Erstberatung) L& S @ T & &P & &P & & & &P
ecDazIoraa - T @ £ ¢ £ L8 £ f &F
Thermographiespaziergange anbieten L P o O O O PO
k § N S SN S SN S
(Aufmerksamkeit erzeugen) ¥ <& © $ ® . -
offentlich zugangliches Musterprojekt ﬂ 2 »/ed /e = e ed



Ziel: Steigerung der Sanierungsrate 6ffentlicher Gebaude

Durch die energetische Sanierung 6ffentlicher und quasi
offentlicher Einrichtungen kénnen erhebliche Energiemengen
eingespart werden. Die Koordination solcher Manahmen mit
den MalRnahmen der energetischen Stadtsanierung erlaubt es,
bspw. die Trassenfiihrung und Dimensionierung eines Nahwar-
menetzes gezielt auf den kiinftigen Sanierungszustand der
offentlichen Einrichtung abzustimmen. Vermeidbare Inves-
titionsentscheidungen wie z.B. eine fallige Erneuerung einer
dezentralen Wdrmeerzeugung kénnen somit durch Uberge-
ordnete MaRRnahmen (z. B. Anschluss an ein Nahwarmenetz)
ausgeschlossen werden. Ziel ist daher, zuerst Energie zu sparen,
bevor diese effizienter und auch regenerativ erzeugt wird.

Verkniipfte MaBnahmen:
EV1

Akteure / Beteiligte

Betreiber/Trager: Kommunen, kommunale Eigenbetriebe,
offentliche, gemeinnitzige und religionsgemeinschaftliche
Trager von Schulen, Kindertagesstatten und Hochschulen sowie
Religionsgemeinschaften mit Korperschaftsstatus, kulturelle
Einrichtungen

Initiator: Stadt Cochem

Ansprechpartner: Sanierungsmanagement

Zielgruppe: Offentliche und quasiéffentliche Einrichtungen
Koordination: Sanierungsmanagement

CO,-Einspareffekte

In vielen Fallen sehr hoch, da dezentrale Versorgungslésungen
oft nur mit fossilen Energietragern realisierbar sind und die
Maoglichkeit zur Umstellung auf regenerativen Energiequellen
haufig erst durch den Anschluss an das regenerativ gespeiste
Nahwéarmenetz er6ffnet wird.

Kosten
Investitionskosten: gemaR objektbezogener Planung

Synergien und Potenziale

rationelle regenerative Versorgung von 6ffentlichen Ein-
richtungen bei gleichzeitig besserer Effizienz der Nahwar-
meversorgung durch héhere Anschlussdichte
Einbeziehung von MalRnahmen zur Barrierereduzierung in
die Sanierung

EG5 - ENERGETISCHE SANIERUNG OFFENTLICHER EINRICHTUNGEN

Bewertung

Nutzen Stadt Cochem e

Nutzen lokale Wirtschaft e

Nutzen Bewohner N

CO, Einsparung kurzfristig | | .

CO, Einsparung langfristig | 1 .
Umsetzungsaufwand |
Investitionsrisiko |

Prioritat: Hoch

Finanzierungswege

Forderung (siehe Abb. 58, S132): KfW-Programm Nr. 217/
218 IKK - Energieeffizient Bauen und Sanieren - Kredit,
KfW-Programm Nr. 233 IKK - Barrierearme Stadt - Kredit

Risiken und Hemmnisse
hohe Investitionskosten

Umsetzungsempfehlungen . 5@*\

frihzeitige Koordination von SanierungsmafRhahmen an ‘Q}oﬁo’& bq,ﬂ\“

Gebauden mit der Planung des Nahwarmenetzes in einer %é\\&é\ cg}\)*\ &(\o’@\ §°’@¢ @‘\O’@“’
Lenkungsrunde (j@‘&qz & L),béq;j;bob L),béq;j;bob @'\\2@0&)
Dachsanierung soll spatere Installation von Solaranlagen NN & « &
(Statik, Dachaufbauten, Anschlisse) ermdéglichen

zeitnahe Umsetzung (Vorreiterrolle der Stadt) I /e > > >



Ziel: Steigerung der Austauschrate alter Heizungsanlagen.

Im Quartier haben mehr als die Halfte der Heizkessel in den
Heizungsanlagen ihre kalkulatorische Lebensdauer erreicht.
Nach der neuen Energieeinsparverordnung (EnEV) 2014 missen
Heizkessel, die vor 1985 eingebaut wurden und noch keine Nie-
dertemperatur oder Brennwerttechnik nutzen, durch neue er-
setzt werden. Gleichzeitig dirfen jingere oder neue Heizkessel
nur noch fir 30 Jahre betrieben werden. Durch den Einsatz von
Gas-Brennwert-Heizungen kann ein wirkungsvoller Beitrag zur
Reduzierung klimaschadlicher CO,-Emissionen erreicht werden.
Durch den ,Brennwert-Effekt” (Rlickgewinnung der Verbren-
nungs-Abwdrme) tragt diese Technologie auch zur Brennstof-
feinsparung bei. Die Erneuerung der Heizungsanlagen ist v.a. in
den weniger dicht bebauten Randbereichen zu empfehlen.

Verkniipfte MaBnahmen:
EG1, EG7, EGS8, EV7

Bezug zu ISEK:
BM1 Modernisierung und Instandsetzung privater Gebaude; VM
8 Bauherrenberatung

Akteure / Beteiligte

Trager: Sanierungsmanagement, Stadt (Offentlichkeitsarbeit)
Ansprechpartner: lokales Handwerk

Zielgruppe: private Eigentimer

Kooperationspartner: unser-klima-cochem-zell e.V,, Energiebe-
rater

CO,-Einspareffekte

Bei Beibehaltung des vorhandenen fossilen Energietragers
kénnen durch den Austausch eines Warmeerzeugers am Ende
seiner kalkulatorischen Lebensdauer durch ein Gerat entspre-
chend des Standes der Technik bei Heizdl bis etwa 20% und
bei Erdgas bis etwa 25% Treibhausgase eingespart werden.

Kosten (IST-Zustand: alter Erdgas-Niedertemperaturkessel)

Bsp. EFH: Investitionskosten: (1) Erdgas-Brennwertkessel ca.
6.000 £; (2) Erdgas-Brennwertkessel + Solarkollektorflache
(8 m?) ca.10.000 %£; (3) Holzpelletkessel inkl. Pufferspeicher
und Gewebesilo ca. 17.000 €

Amortisationszeit - bezogen auf (1): (2) 18 Jahre; (3) 12 Jahre
Verbrauchskosteneinsparung (ggu. altem Erdgas-Nieder-
temperaturkessel): (1) 384 €/3; (2) 580 €/3; (3) 1.200 €/a
Bsp. MFH: Investitionskosten: (2) ca. 13.000 €
Amortisationszeit - bezogen auf (1): (2) 16 Jahre

Synergien und Potenziale

Energie- und Heizkosteneinsparungen der Haushalte
Beschaftigungseffekte: Installation und Wartung durch
lokales Handwerk, gemeinsame Einkaufsaktion

Umsetzungsempfehlungen ..(;t@i
Infoveranstaltung Uber verschiedene Anlagen- é\)«é\(\g@}
varianten und Forderkulisse (siehe KM 1) 0(90@7’0()@
Motivation der Biirger durch gezielte 6ffent- $<§°®\<‘\‘ &
lichkeitswirksame Aktionen zum Anlagen- \\6‘@*—?’ Q«‘;”é\
N g

tausch (z.B. Wettbewerb flr dlteste ausge-
tauschte Heizanlage, Tag der Heizung etc.) ﬁ 3

EG6 - ERNEUERUNG DEZENTRALER HEIZUNGSANLAGEN

§ s

Helrungsvarlaut

Heizkérper

1. Warmelauscher 2. Warmelauschar

— Abgasohr

-~ Abgasvantilal

Kondensation des

Wasserdamplas
l im Abgas

LufLeuuhr Kondensat )
,Brennwert” von Benutzer: Kino

Bewertung

Nutzen Stadt Cochem L

Nutzen lokale Wirtschaft LI

Nutzen Bewohner [

CO, Einsparung kurzfristig [N

CO, Einsparung langfristig [ I
Umsetzungsaufwand B |
Investitionsrisiko B |

Prioritat: Hoch

Finanzierungswege

Forderung (siehe Abb. 58, S.132): KfW-Programm Nr. 151/152
Energieeffizient Sanieren - Kredit, Nr. 167 Energieeffizient
Sanieren - Ergdnzungskredit, Nr. 430 Energieeffizient Sanie-
ren - Zuschuss, Nr. 431 Energieeffizient Sanieren - Zuschuss
Baubegleitung; BAFA-Programm Heizen mit erneuerbaren
Energien - Biomasse - Zuschuss, BAFA-Anreizprogramm
Energieeffizienz - Zuschuss; ISB-Programm Modernisierung
- Darlehen; Stadtebauférderungsmittel

Risiken und Hemmnisse

hohe Investitionskosten; Konkurrenz zu Nahwarme;
dezentrale Nutzung regenerativer Energie aufgrund spezi-
fischer Gegebenheiten (verdichtete Bauweise, Hochwas-
sergefahr, schutzbedirftiger Dachlandschaft etc.) besten-
falls punktuell energetisch und 6kologisch sinnvoll
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Ziel: Schaffung der Grundlage fiir den effizienten Betrieb
von Warmeerzeugern und Pumpen.

Ein guter hydraulischer Zustand des Heizungsnetzes im Haus
ist eine notwendige Voraussetzung, um die hohen Energie-
sparpotenziale moderner Brennwertgerdte auch ausschhépfen
zu kénnen. Besonders hervorzuheben ist der hydraulische
Abgleich der Heizungssysteme in Verbindung mit dem Einsatz
hocheffizienter Heizungspumpen.

Ein richtig abgeglichenes Leitungssystem verhindert, dass
unnotig viel Wasser durch das Netz gepumpt wird und senkt
die Ricklauftemperaturen im Netz. Dies fuhrt zu geringerem
Stromverbrauch der Pumpen, zu geringeren Netzverlusten und
ist Voraussetzung fiir den effizienten Kondensationsbetrieb
von Brennwertgeraten. Falls nicht bereits in den letzten Jahren
durchgefihrt, ist die MaRnahme generell fiir alle Gebaude im
Quartier sinnvoll.

Referenzen/Verweise/etc.:
Beratungsangebote der Verbraucherzentralen

Verkniipfte MaBnahmen:
EG6, EG8

Akteure / Beteiligte:

Betreiber/Trager: Eigentimer

Initiator: Sanierungsmanagement, unser-klima-cochem-zell e.V.,,
Energieberater (Kampagnen)

Ansprechpartner: Sanierungsmanagement, Energieberater, Hand-
werk

Zielgruppe: Eigenttimer

Koordination: unser-klima-cochem-zell e.V,, Energieberater
(Kampagnen)

Kooperationspartner: Handwerk, Gasversorger, Banken

CO,-Einspareffekte:

Der hydraulische Abgleich mit gleichzeitigem Ersatz alter Hei-
zungspumpen durch moderne Hocheffizienzpumpen kann zu

Einsparungen bei dem Pumpenstrom und damit auch zu CO,-
Einsparungen von bis zu 70 % fuhren, typisch sind ca. 50 %.

Kosten

Kosten: zwischen 20 € und 50 € je Heizkorper
Amortisationszeit: (abhangig von Anlage), Einsparung
beim Heizbedarf: Gebdude vor 1970: ca. 18 %, Gebaude
1970 - 1994: ca. 12 %, Gebaude ab 1995: 5 %

Risiken und Hemmnisse

fehlendes Problembewusstsein durch fehlende Fachkennt-
nisse beim Nutzer; Unterschatzung der Effizienzpotenziale
beim Fachhandwerker

¥
Umsetzungsempfehlungen 6@(\0(9
X
Infoveranstaltung tber Energiesparen und 6\\,@0«}7}
Energieeffizienz im Betrieb/ Haushalt (KM 1) 0‘90@%@&
Aufklarung der Biirger durch gezielte 6ffent- $®0e\é &
lichkeitswirksame Aktionen (z.B. Plakataktion) »\\é\(\b@ &
O Q

Verlosung eines Hydraulichen Abgleichs

Bestitigung des Hydraulischen Abgleichs fiir
die KfW-/BAFA-Firderung (EinzelmaBnahme)

~ Formular EinzelmaBnahme —

EG7 - HYDRAULISCHER ABGLEICH VON HEIZUNGSSYSTEMEN
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Umsetzungsaufwand B |
Investitionsrisiko B |

Prioritat: Hoch

Finanzierungswege

Forderung (siehe Abb. 58, S.132): KfW-Programm Nr. 430
Energieeffizient Sanieren - Zuschuss

Der Nachweis des hydraulischen Abgleiches ist Vorausset-
zung fur viele KfW/BAfA-Forderprogramme.

Synergien und Potenziale

Synergien mit anderen MaRnahmen: Einlagerung von

Kesselanlagen

lokale Effekte: Ausfihrung durch lokales Handwerk
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EGS8 - OPTIMIERUNG DER HEIZSYSTEME

Ziel: Effizienzsteigerung mit geringinvestiven MalRhahmen.

Zusatzlich kann der Burger schon durch einfache und giinstige
MaRnahmen (z.B. Heizungspumpenerneuerung, Leitungsdam-
mung, korrekte Heizeinstellungen, Austausch von Standard-
heizungsreglern etc.) Geld sparen. Die Ermittlung der korrekten
Heizkurve sind einfache aber wichtige MaRnahmen auf dem
Weg zur Energie- und Kosteneinsparung. Gut funktionierende
Heizungssysteme erlauben zudem die effizientere Nutzung
regenerativ erzeugter Energie. Falls nicht bereits in den letzten
Jahren durchgefihrt, ist die MalRnahme generell fur alle Gebau-
de im Quartier sinnvoll.

Referenzen/Verweise/etc.:
Beratungsangebote der Verbraucherzentralen

Verkniipfte MaBnahmen:
EG6, EG7, EV1

Akteure / Beteiligte

Betreiber/Trager: Eigentimer

Initiator: Sanierungsmanagement, unser-klima-cochem-zell eV,
Energieberater (Kampagnen)

Ansprechpartner: Sanierungsmanagement, Energieberater,
Handwerk

Zielgruppe: Eigentimer

Koordination: unser-klima-cochem-zell e.V,, Energieberater
(Kampagnen)

Kooperationspartner: Handwerk, Gasversorger, Banken

Bewertung
Nutzen Stadt Cochem
Nutzen lokale Wirtschaft

Nutzen Bewohner
CO,-Einspareffekte
Der Ersatz alter Heizungspumpen durch moderne Hocheffi-
zienzpumpen kann zu Einsparungen bei dem Pumpenstrom
und damit auch zu CO_-Einsparungen von bis zu 70 % fuhren,
typisch sind ca. 50 %.

CO, Einsparung kurzfristig
CQO, Einsparung langfristig
Umsetzungsaufwand

Investitionsrisiko

Prioritat: Hoch

Kosten Finanzierungswege

Vorwiegend gering investive Malinahmen
Investitionskosten: z.B. hocheffiziente Heizungspumpen
im EFH ca. 300-400 €

Amortisationszeit: Je nach Anlagentyp 5 - 10 Jahre

Forderung (siehe Abb. 58, S.132): KfW-Programm Nr. 151/152
Energieeffizient Sanieren - Kredit, Nr. 167 Energieeffizient

Sanieren - Erganzungskredit, Nr. 430 Energieeffizient Sanie-
ren - Zuschuss, Nr. 431 Energieeffizient Sanieren - Zuschuss

Baubegleitung
Sponsoring z.B. durch Energieversorgungsunternehmen

Synergien und Potenziale
Risiken und Hemmnisse

Beratungsintensives Handlungsfeld
unterentwickeltes Problembewusstsein

Energie- und Heizkosteneinsparungen der Haushalte
Beschaftigungseffekte: Installation und Wartung durch
lokales Handwerk
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Ziel: konzeptionelle Gesamtbetrachtung der technischen
Gebaudeausstattung im gewerblichen Bereich Koordination
mit MaBnahmen der energetischen Stadtsanierung

Neben den Moglichkeiten zur Effizienzsteigerung bei der
Heizung sind erhebliche Einsparpotenziale bei gewerbespe-
zifischen technischen Gebdudeausstattungen gegeben. In
Cochem ist das Hotel- und Gaststattengewerbe tUberpropor-
tional vertreten. Die spezifischen Handlungsfelder in diesem
Gewerbebereich sind Kihlanlagen, Liftungs- und Klimaanlagen,
Warmwasserbereitung und Kichentechnik. Die Minimierung
des Energieaufwandes flr gewerbliche Nutzer ist eine Gewerke
Ubergreifende Aufgabe. So kann z.B. die Abwdrme von Kuhl-
und Klimaanlagen oder eines kleinen Blockheizkraftwerkes zur
Heizung und Warmwasserbereitung genutzt werden

Verkniipfte MaBnahmen:
KM1, KM2

Bezug zu ISEK:
BM1 Modernisierung und Instandsetzung privater Gebdude

Akteure / Beteiligte

Betreiber/Trager: Gewerbeverbande, Gewerbetreibende
Initiator: Sanierungsmanagement, unser-klima-cochem-zell e.V.,,
Energieberater (Kampagnen)

Ansprechpartner: Gewerbeverbdnde, Sanierungsmanagement,
Energieberater, Handwerk

Zielgruppe: Besitzer von Gewerbeobjekten

Koordination: Sanierungsmanagement

Kooperationspartner: Handwerk, unser-klima-cochem-zell eV,

CO,-Einspareffekte

EG9 - EFFIZIENTE TECHNISCHE GEBAUDEAUSSTATTUNG

Bewertung

Nutzen Stadt Cochem L

Nutzen lokale Wirtschaft I

Nutzen Bewohner I

CO, Einsparung kurzfristig |

CO, Einsparung langfristig | I
Umsetzungsaufwand |
Investitionsrisiko B |

Prioritat: Hoch

Je nach Ausgangslage. So kénnen z.B. durch bedarfsgesteuerte Regelung der Luftmenge von Liftungsanlagen mittels Luftgltesen-
sor und Drehzahl geregeltem Liftungsmotor und Warmertckgewinnung je nach Nutzung bis zu 50 % der Luftungswdrmeverluste
und bis zu 70 % des Stromes flr die Ventilatoren eingespart werden. Die absolute Hohe der CO,-Einsparung hangt von der Art der
Bereitstellung der vermiedenen Energiearten ab. Relativ entspricht die Hohe der CO,-Einsparung etwa der Hohe der prozentualen

Energieeinsparung.

Kosten

(1) Austausch Kuhlschrank (2) Austausch Elektroherd - 2
Kochfelder mit 25 kW zu Induktionsfeldern (3) Austausch
von 50 Duschbrausen

Investitionskosten: (1) 2.000 € (2) ca. 30.000 £ (3) ca. 2.000
€ - 4000 €; Amortisationszeit: (1) < 2 Jahre (2) 65% Kosten-
ersparnis, geringere Kihllast (3) wenige Monate

Synergien und Potenziale

bessere Integration gréRerer Verbraucher in Nahwarme-
versorgung; Attraktivitatssteigerung durch klimaschonen-
des Tourismusangebot; Klimaschutzkonzept LK Cochem-
Zell > 100 % regenerative Tourismusregion

Umsetzungsempfehlungen &
g O
Infoveranstaltung tber Energiesparen und b\’\b\x
Energieeffizienz im Betrieb (siehe KM 1) < Qa,@,b
Motivation der Gewerbetreibenden durch \&@O@?’#\Q
gezielte offentlichkeitswirksame Aktionen N

zum Anlagenwechsel (Plakataktion etc.)

&
gemeinsame Einkaufsaktionen 1‘ 4

Finanzierungswege

Forderung der Erneuerung oder Einbau einer Liftungs-
anlage (siehe Abb. 58, $.132): KfW-Programm Nr. 151/152
Energieeffizient Sanieren - Kredit, Nr. 167 Energieeffizient
Sanieren - Erganzungskredit, Nr. 430 Energieeffizient Sanie-
ren - Zuschuss, Nr. 431 Energieeffizient Sanieren - Zuschuss
Baubegleitung

Risiken und Hemmnisse

organisch gewachsene, nicht aufeinander abgestimmte
Komponenten; hohe Arbeitsbelastung der Gewerbetrei-
benden - keine Zeit fUr die Beschaftigung mit der Technik;
Hohe Anfangsinvestition; kurze Amortisationserwartungen
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Ziel: Senkung des Strombedarfs und Verbesserung der
Ausgangssituation fiir den Einsatz regenerativ erzeugten
Stromes

Durch den Austausch veralteter Beleuchtungsanlagen in Nicht-
wohngebduden auf energieeffiziente Technik kann mehr als die
Halfte der Treibhausgasemissionen eingespart werden. Da der
Anteil der Beleuchtung am Stromverbrauch 40 bis 60 Prozent
betragt, ist mit einer erheblichen Kostenreduktion zu rech-
nen. Erganzend zur Umstellung auf LED-Leuchten flihren auch
MaRnahmen zur Tageslichtnutzung und Lichtmanagement, wie
Tageslicht- und Prasenzsteuerung die Einsparungen.

Verkniipfte MaBnahmen:
EG6, EG7, EV1

Bezug zu ISEK:
BM1 Modernisierung und Instandsetzung privater Gebdude; VM
8 Bauherrenberatung

Akteure / Beteiligte

Betreiber/Trager: Eigentlmer

Initiator: Sanierungsmanagement, unser-klima-cochem-zell e.V.,,
Energieberater (Kampagnen)

Ansprechpartner: Gewerbeverbande, Sanierungsmanagement,
Energieberater, Handwerk

Zielgruppe: Besitzer von Nichtwohngebduden

Koordination: unser-klima-cochem-zell e.V,, Sanierungsmanage-
ment

Kooperationspartner: Ingenieurbiros, Handwerk

CO,-Einspareffekte

Abhangig von Zustand und Ausfihrung der Bestandsanlage
Einsparpotenziale zwischen 20 % und 75 % der vorherigen
Treibhausgasemissionen.

Kosten

Beispielrechnung: Austausch von 100 60-Watt-Glihlampen
gegen 11-Watt Energiesparlampen > Energieeinsparung

49 Watt pro Lampe, Beleuchtung pro Tag: 4 Stunden,
Offnungstage 350, Strompreis 0,19 Euro/kWh
Investitionskosten fir 100 Energiesparlampen: ca. 800 bis
1500 €

Kostenersparnis: 1.300 €

Finanzierungswege

Forderung (siehe Abb. 58, S.132): KfW-Programm Nr.
276/277/278 Energieeffizient Bauen und Sanieren - Kredit

Umsetzungsempfehlungen

EG10 - EFFIZIENTE BELEUCHTUNG IN NICHTWOHNGEBAUDEN

Sparpotenziale Innenbeleuchtung

0% 50% Energieverbrauch 1oo%i

Altanlage 70er-Jahre, mit Stz

Altleuchte mit opale

Altanlage 80er-Jahre, mit 3-Band
@ 26 mm an VWG, Altl

Neuanlage
Modernes Lichtkonzept*

Mit Prasenzkontrolle

—
100% Energieeinsparung 50% 0%
* Leuchtstofflampe @ 16 mm an EVG mit sehr geringer Verlustleistung, energiceffiziente

direkt oder direktfindirek hlende Leuchten mit mod Lichtlenktechnik. Slicht.de
Bewertung

Nutzen Stadt Cochem D

Nutzen lokale Wirtschaft [ .

Nutzen Bewohner B

CO, Einsparung kurzfristig | § .

CO, Einsparung langfristig [ J
Umsetzungsaufwand - .
Investitionsrisiko - s

Prioritat: Hoch

Synergien und Potenziale

Einkaufskooperation, um glinstigere Preise zu erzielen
Beschaftigungseffekte: Ausflihrung durch lokales Hand-
werk

Risiken und Hemmnisse

hohe Erstinvestitionen

hdufig hohe Verbundinvestitionen z.B. durch nicht umrdst-
bare Leuchten, nicht passende Deckenraster oder nicht
mehr lieferbare Deckenpaneele

- : & & © © <© s©
Infoveran;taltun_g ub'er Energ|esparen 0@ O S N F F PPN L
und Energieeffizienz im Betrieb (KM 1) » & S o0 & L L L L L L

R . O & & © o & F & F & xF & 5F
Motivation der Gewerbetreibenden D > & & @ & @ & @ S @
T & & & R & & & & FL
durch gezielte 6ffentlichkeitswirksame \$éo“ @ &é\ S \g\‘a$®{° \g\e\@ﬂ \i\"\@@ \i\"\g@@
Aktionen zum Anlagenwechsel NSNS & f °f @ @
Plakataktion etc. ‘

gemeinsame Einkaufsaktionen



EINRICHTUNGEN

Ziel: Senkung des Strombedarfs und Verbesserung der
Ausgangssituation fiir den Einsatz regenerativ erzeugten
Stromes

Durch den Austausch veralteter Beleuchtungsanlagen in
offentlichen Einrichtungen und auch von AuBenbeleuchtun-
gen zur Anstrahlung 6ffentlicher Objekte (z. B. Anstrahlung
Rathhaus, Kapuzinerkloster, Markt- und Bockbrunnen sowie
weitere 6ffentl. Pldatze) auf hocheffiziente Beleuchtungssysteme
kann teilweise mehr als die Halfte der Treibhausgasemissionen
eingespart werden. Da der Anteil der Beleuchtung am Strom-
verbrauch 40 bis 60 Prozent betrdgt, ist mit einer erheblichen
Kostenreduktion zu rechnen.

Zusatzlich zur Umstellung auf LED-Leuchten erhéhen im
Innenbereich auch MaRnahmen zur Tageslichtnutzung und
Lichtmanagement, wie Tageslicht- und Prasenzsteuerung die
Einsparungen. Eine Umrlstung der aufRenliegenden Hochleis-
tungsscheinwerfer auf energiesparende LED-Technik erfor-
dern allerdings weiterfliihrende lichttechnische Bemessungen,
so dass Ausleuchtungsergebnis, Investionsaufwand und
energetisches Einsparpotenial zielgerichtet geblndelt werden
kénnen.

Referenzen/Verweise/etc.:

Sanierung der Innenbeleuchtung der Dr.-Walter-Bruch-Schule in
St. Wendel; Austausch Beleuchtungsanlage von 1975: Senkung
der Anschlussleistung, Jahrliche Einsparung von 350.000 kWh

Verkniipfte MaBnahmen:
EG9

Bezug ISEK:
OM3.11 Beleuchtung historischer Elemente im Stadtkernbereich

Akteure / Beteiligte

Initiator: Stadt Cochem

Ansprechpartner: Sanierungsmanagement

Zielgruppe: Offentliche und quasiéffentliche Einrichtungen
Koordination: Sanierungsmanagement

Kosten
Referenz Dr.-Walter-Bruch-Schule in St. Wendel

Investitionskosten: 500.000 €
Amortisationszeit: 4 Jahre

Synergien und Potenziale

Nutzung von (bilanziertem) Strom aus Eigenerzeugung
im Nahwdrmenetz, Neuinszenierung o6ffentlicher Gebau-
de im Stadtbild (Lichtsteuerung/Farbwahl)

EGM - EFFIZIENTE BELEUCHTUNG OFFENTLICHER

,,Ge!nhausen—Mé?iékirche nachts,0069 71 70” von Sven Teschke

Raumliche Wirkung
Aufwertung des Stadtbildes bei Nacht

Bewertung

Nutzen Stadt Cochem | .
Nutzen lokale Wirtschaft .
Nutzen Bewohner |
CO, Einsparung kurzfristig |
CO, Einsparung langfristig |

Umsetzungsaufwand -
-

Investitionsrisiko

Prioritat: Hoch

CO,-Einspareffekte

Abhangig von Zustand und Ausflhrung der Bestandsanlage.
Einsparpotenzial zwischen 20 % und 75 % der vorherigen Treib-
hausgasemissionen.

Finanzierungswege

Forderung (siehe Abb. 58, S.132): KfW-Programm Nr. 217/218
IKK - Energieeffizient Bauen und Sanieren - Kredit

BMUB - Investive KlimaschutzmaRnahmen - Sanierung
Innenbeleuchtung und AufRenbeleuchtung - Zuschuss

Risiken und Hemmnisse

hohe Erstinvestitionen

haufig hohe Verbundinvestitionen z.B. durch nicht umrist-
bare Leuchten, nicht passende Deckenraster oder nicht
mehr lieferbare Deckenpaneele

s
Umsetzungsempfehlungen PO %@0’ q S
. N © N

Im Rahmen der ersten Lenkungsrundengesprache 6‘4’ & - \Q\,@(\é\ Qﬁ,@&\ b"@&w @\‘6&

. - 2 O o ’éQ' 6\\ S 6\\ S 6\\ S
wird der Zustand der Beleuchtung thematisiert. (76\7’0 I S N N
Dezentral wird eine Bestandsaufnahme der Beleuch- = G ©
tungstechnik erstellt, um mit Unterstiitzung des I - oo ) ) )

Sanierungsmanagements Angebote einzuholen.
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Die regenerative Warme- und Stromversorgung spielt neben
den MaRnahmen im Mobilitatsbereich eine zentrale Rolle zur
Verminderung der Emissionen von Treibhausgasen und die
Schonung fossiler Energieressourcen. Ziel ist es, neben der
Erzeugung regenerativen Stroms, zunehmend auch lokale und
regenerative Quellen zur Warmeerzeugung zu erschlieRen.

Fir die individuelle Nutzung regenerativer Energiequellen zur
Wdrmeerzeugung bestehen in Cochem im Vergleich zu vielen
anderen Quartieren besondere Hemmnisse. Dies ist zum einen
die sehr stark verdichtete Bebauung mit historischer Bausub-
stanz. Die M&glichkeiten der bauphysikalischen Sanierung der
Gebdude sind eingeschrankt, da sie im Ergebnis unsichtbar

sein mussen. Hoch effiziente Malinahmen wie zum Beispiel die
Dammung der Fassade sind daher bei vielen Gebauden aus bau-
kulturellen Grinden ausgeschlossen. Dies hat zur Folge, dass bei
vielen Gebduden auch kiinftig ein Uberdurchschnittlich hoher
Wadrmeverbrauch zu verzeichnen sein wird.

Zum zweiten ist auch die individuelle Nutzung regenerativer
Energiequellen bei vielen Gebauden mit besonderen Schwie-
rigkeiten behaftet. Dabei spielt die Funktion des Stadtbildes als
wirtschaftliche Basis der Bewohner eine zentrale Rolle, auf-
grund der Topografie der Stadt ist auch die Dachlandschaft Teil
des touristischen Erlebnis. Daher sind in vielen Féllen, insbe-
sondere im verdichteten Innenstadtbereich, Installationen auf
den Ddchern zur Gewinnung von Strom und solarer Warme zu
beschranken. Es sollte im Einzelfall entschieden werden, ob das
Bild der charakteristischen Dachlandschaft durch eine Solaranla-
ge beeintrachtigt wird.

Gerade im historischen Stadtkern kommt hinzu, dass viele
Gebdude im Hochwasserbereich liegen und regelmaRig vom
Moselhochwasser beeintrachtigt werden. Diese Besonderheit
fahrt dazu, dass zum Beispiel Pelletsanlagen wegen der Gefahr
fUr die notwendigen Brennstofflager nicht infrage kommen.

Dieser besonderen Situation der Stadt Cochem ist Rechnung
zu tragen. Hemmnisse bei individuellen Losungen sind zu
Uberwinden, indem gemeinschaftliche Lésungen zur Nutzung
regenerativer Energiequellen entwickelt werden. Die wichtigs-
te infrastrukturelle MaRnahme hierzu ist die Errichtung eines
Nahwarmenetzes (siehe EV1 Nahwarmeinseln), an welchem
maoglichst viele Gebdude angeschlossen werden sollten.

ENERGIEERZEUGUNG & VERSORGUNG (EV)

Die wesentlichen Vorteile einer zentralen Nahwarmeversor-
gung sind, dass sowohl aufgrund der GréRe als auch aufgrund
der VergleichmaRigung der Abnahmestruktur eine deutlich
groRere Vielfalt an Moéglichkeiten flir regenerative und ratio-
nelle Warmeerzeugung bestehen. Diese kdnnen sowohl mit als
auch ohne gekoppelte Stromerzeugung zur Verfligung gestellt
werden. So kann Holz aus den im Umkreis Cochems gelegenen
Waldern zum Betrieb eines Holzheizwerkes eingesetzt werden
oder mit Erdgas oder auch mit Bio-Methan betriebene Block-
heizkraftwerke Warme in das Netz einspeisen und gleichzeitig
zur klimaschonenden Stromversorgung beitragen.

Ein GroRteil der Versorgungsleitungen und Kandle im Alt-
stadtbereich ist erneuerungsbedirftig, so ist die angestrebte
sukzessive Errichtung des Nahwarmenetzes nach Mdéglichkeit
mit den notwendigen Sanierungsmalnahmen am Wasser- und
Abwassernetz zu koordinieren (siehe Teilkonzept Nahwarme).

Bei den auRerhalb des historischen Stadtkernes gelegenen Stra-
Renzlgen kommen eher klassische individuelle MaRnahmen wie
thermische und fotovoltaische Solaranlagen zur Warme- und
Stromerzeugung in Frage (siehe EV5 Photovoltaikanlagen auf
offentlichen Gebauden, EV6 Photovoltaikanlagen auf Privatge-
bauden, EV7 Solarthermieanlagen auf Privatgebdauden). Durch
eine intensive Beratung der Hauseigentiimer tber technische
und finanzielle Mdglichkeiten (Kosten, Einsparpotenziale und
Fordermittel) im Rahmen des Sanierungsmanagements soll der
weitere Ausbau von Anlagen im Quartier unterstitzt werden.

Bereits heute steht im Landkreis Cochem Zell ein bilanzieller
Uberschuss an regenerativem Strom zur Verfiigung. Fiir diesen
Strom sind neue Anwendungsformen speziell im Bereich der
E-Mobilitat und der Touristik zu erschlieRen. Als Anwendungs-
formen eignen sich der Aufbau einer Ladeinfrastruktur fir Elek-
trofahrzeuge (EV3 Ladeinfrastruktur E-Mobilitat) im 6ffentlichen
Raum sowie die MaRnahmen Effiziente StralRenbeleuchtung
(EV2) und Regenerative Landstromversorgung von Ausflugs-
schiffen (EV4).



M EV1 - NAHWARMEINSELN (siehe 5.2 Teilkonzept Nahwarme)

Ziel: Hohe Anschlussdichte und Anschlussbereitschaft.
Langfristig Zusammenschluss mehrerer Inselsysteme zu
einem Nahwadrmenetz.

Die Wdrmeversorgung mehrerer Abnehmer mittels Nahwdrme-
netzen ist 6kologisch und ékonomisch sinnvoll. Insbesondere die
hohe Abnehmerdichte und die Mischung aus Wohnen, Gewerbe
und 6ffentlichen Gebduden im Ortskern beglnstigt die Effizienz
und Wirtschaftlichkeit eines Warmeverbunds. Ein entscheiden-
der Vorteil ist die viel umfangreichere Mdéglichkeit zur Nutzung
rationeller und/oder regenerativer Energiequellen ggu. kleinen,
dezentralen Anlagen, auf der Erzeugungsseite. So kénnen z.B.
technisch aufwandige Holzheizwerke oder Blockheizkraftwerke
eingesetzt werden, fir die die Abnahmestrukturen im einzelnen
Gebdude in der Regel nicht geeignet sind. Gleichzeitig bietet die
Nahwdarmeversorgung den Abnehmern hohen Komfort, da er
selbst keine Heizungsanlage mehr betreiben muss.

Referenzen/Verweise/etc.:
Nahwdrmenetz Cochem Ravenéstrale, Gemeinschaftswarme
Neuerkirch-Kilz, Nahwarme Simmern Innenstadt

Verkniipfte MaBnahmen:
EG1EG2,EG3,EG4,EG5,EG7,EG8 KM1,KM2,KM3

Akteure / Beteiligte

Betreiber/Trager: Stadt (Netz), ortl. Dienstleister/EVU (Energieer-
zeugung, Betrieb)

Initiator: Stadt

Zielgruppe: Hauseigentimer

Koordination: Sanierungsmanagement

Kooperationspartner: Ingenieurburos, Handwerk, Forst, Energie-
versorgungsunternehmen

CO,-Einspareffekte

Aufgrund der nur sehr eingeschrankte Moglichkeiten zur dezentralen Nutzung regenerativer Energiequellen im historischen Bereich

Raumliche Wirkung
Betriebsgebaude der Warmezentrale

Bewertung

Nutzen Stadt Cochem 1T .

Nutzen lokale Wirtschaft B

Nutzen Bewohner [ .

CO, Einsparung kurzfristig T

CO, Einsparung langfristig | § e
Umsetzungsaufwand | |
Investitionsrisiko |

Prioritat: Hoch

Cochems, stellt die regenerativ gespeiste Nahwarmeldsung die einzige realistische Moglichkeit zur umfassenden Umstellung der

Warmeversorgung auf CO_-neutrale Brennstoffe dar. Das Einsparpotenzial liegt daher in der GréRenordnung um 90 % der aktuellen

Treibhausgasemissionen.

Kosten

Produktkosten: vergleichbar mit konventioneller Warme-
versorgung, Betriebskosten: gering im Vergleich zu den
zentralen Warmeversorgung, Investitionskosten: hoch

Finanzierungswege

Forderung (siehe Abb. 58, S:132): KfW-Programm Nr. 201
Energetische Stadtsanierung - Quartiersversorgung - Kre-
dit, Nr. 271/281 Erneuerbare Energien - Premium- Kredit
Energie-Contracting

Umsetzungsempfehlungen

Die Nahwarmeinseln sollen als zentra- e@(\ ’
ler Schritt zur Warmewende in der hist. @‘ QQQL’
Altstadt beworben werden. Hierftr é\?\" &e\‘\ é‘\\d\ &
ist Motivation einer kritische Masse S 7,6(7,60%@
angeschlossener Abnehmer auschlag- @i”(s@ "}@@Q
gebend. <2

4

Synergien und Potenziale

Einsatz regionaler regenerativer Energiequellen, insbeson-
dere Holz; Stromerzeugung in Kraft-Warme-Kopplung;
Beschaftigungseffekte: Férderung des lokalen Handwer-
kes, Arbeitspldtze in der Brennstofflogistik

Synergien mit baulichen Infrastrukturmanahmen (Ver-
kehr, Kanal etc)) sowie der Digitalisierung der Infrastruktur

Risiken und Hemmnisse

hohe Erstinvestition; erklarungsbedurftiges Produkt
Akzeptanzproblemen wahrend der Bauphase
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Ziel: Kosten- und CO,-Reduzierung durch die Umriistung
ineffizienter Beleuchtungssysteme

In vielen deutschen Stadten und Gemeinden ist die Stral3en-
beleuchtung veraltet und muss dringend erneuert werden. Ein
Uberwiegender Anteil der StraRenbeleuchtungsanlagen basiert
noch auf der Quecksilberdampf- und der Natrium-dampf-Hoch-
drucklampe. Daruber hinaus ist eine gewisse Verbreitung von
Leuchtstofflampen in der StraBenbeleuchtung erkennbar. Be-
dingt durch die Eigenschaften der Leuchtstofflampe (Rlckgang
Lichtstrom bei geringen AulRentemperaturen, Betriebsoptimum
bei T 8-Leuchten 25 °C) ist ihr Einsatz in der AuBenbeleuchtung
dauerhaft nicht empfehlenswert.

Durch Modernisierung und Austausch veralteter Anlagen lassen
sich bei gleichzeitiger Verbesserung der Beleuchtungsqualitat
Stromverbrauch und -kosten deutlich senken. Der Anteil der
kommunalen Stromkosten an der Beleuchtung belduft sich auf
bis zu 40%. Auch vorhandene dltere Anlagen lassen sich um-
bzw. nachristen. Bei einer Umristung sollten in Zukunft LEDs
oder moderne Natriumdampf-Hochdruckentladungslampen
zum Einsatz kommen. Neben der Modernisierung bzw. dem
Austausch von Leuchtsystemen kann auch eine zeitweise Ab-
schaltung oder Reduzierung der Lichtstarke eine Rolle spielen.

Referenzen/Verweise/etc.:
www.lotse-strassenbeleuchtung.de

Verkniipfte MaBnahmen:
NM2

Bezug ISEK:
OM3.11 Beleuchtung historischer Elemente im Stadtkernbereich

Akteure / Beteiligte

Betreiber/Trager: Energieversorgung Mittelrhein AG (evm),
Stadt-Cochem

Initiator: Energieversorgung Mittelrhein AG (evm) ,Stadt-
Cochem

Kooperationspartner: Ingenieurbiros und Lichtplaner, Energie-
unternehmen in Abhangigkeit von Wartungs- und Konzessions-
vertragen

Kosten

Bsp: Gemeinde Aldersbach, Erneuerung von 483 Anlagen
Bau- und Planungskosten: 431.000 €
Amortisation: 6,1 Jahre

Synergien und Potenziale

gezieltere Beleuchtung einzelner Stadtbereiche im Zuge
der Erneuerung der Beleuchtung; direkte oder bilanzielle
Verwendung des Stroms aus stadtischem BHKW(s)

Umsetzungsempfehlungen

Thematisierung in ersten Lenkungsrundengesprachen
Gutachten/Bestandsaufnahme IST-Zustand/ Einsparpotenziale
abschnittweise Umsetzung

bei ggfs. ndtigen Erdarbeiten Koordination mit MaRnahmen
der Kanal- und StraRensanierung sowie Nahwarmenetz

EV2 - EFFIZIENTE STRASSENBELEUCHTUNG

'

"Mainova Strassenbeleuchtung"" by Mainova AG - Mainova AG :

Raumliche Wirkung
Verbesserte Ausleuchtung und Inszenierung 6ffentlicher
Raume.

Bewertung

Nutzen Stadt Cochem
Nutzen lokale Wirtschaft
Nutzen Bewohner

CO, Einsparung kurzfristig
CO, Einsparung langfristig

Umsetzungsaufwand
Investitionsrisiko

Prioritat: Hoch

CO,-Einspareffekte
Bis zu 80% gegenuber Quecksilberdampflampen

Finanzierungswege

Forderung (siehe Abb. 58, S132): BMUB-Programm Investive
Klimaschutzmalnahmen - Sanierung StralRenbeleuchtung -
Zuschuss

Betreibermodelle (Stadtwerke, Regionaler Energieversorger,
Contracting etc)

Risiken und Hemmnisse
hohe Erstinvestition

®
S S S S
O S © N
C O N Nz > D
\\;\’é & ‘.\-\f)& & & & &
2 S & NI N
2 & & X & X &
e @3& N ?‘9‘7 N ?‘557 N v:ch

21



M

Ziel: Ausbau von Ladeinfrastruktur als wichtiger Bestandteil
einer elektrifizierten Mobilitat.

Flr die Forderung der E-Mobilitat ist eine gut ausgebaute Lad-
einfrastruktur essentiell. Bereits heute befindet sich eine E-Bike-
Ladestation an der Tourist-Information am Endertplatzt.
Wichtige Standortkriterien fr den Ausbau von Ladesaulen in
Cochem sind eine gute verkehrliche Anbindung, verflgbare
Stellplatze (eine Station bedient zwei Fahrzeuge), ausreichender
Raum flr Ladestation (Abstande, Tiefbau) und Rangieren (beide
Fahrtrichtungen, Langsparken favorisiert) und eine gute Sicht-
barkeit (auffindbar, medienwirksam). Als Standorte von Lade-
sdulen sind zentrale und hochfrequentierte Orte wie 6ffentliche
Parkplatze, Tiefgaragen und Parkhauser zu wahlen.

Referenzen/Verweise/etc.:
http://www.electrive.net/wp-content/uploads/2011/12/
Praxisleitfaden-Ladeinfrastruktur.pdf

Verkniipfte MaBnahmen:
NM3, NM5a, NM5b

Bezug ISEK:
OM3.2 Neubau Parkdeck

Akteure / Beteiligte

Betreiber/Trdger: Energieversorger, Stadtwerke, Eigentimer
Initiator: Stadt Cochem, Landkreis Cochem-Zell, Sanierungsma-
nagement

Zielgruppe: kommunale, gewerbliche, 6ffentliche und private
Nutzung

CO,-Einspareffekte

Mittelklassewagen mit Okostrom: 7 g CO,/km > 95 % Einsparung
im Vergleich zum konventionellen PKW mit circa 150 g CO,/km
mit konventionellem Strom: 100 g CO_/km > 33 % Einsparung

Kosten

Privater Anschluss: 100 € - 200 £ ;

Halboffentlicher Anschluss mit Abrechnung: 1.000€ bis 2.000€
Offentliche Ladesiule mit Abrechnung

Langsamladung: 2.000 € - 8.000 €

Schnellladung: 22.000 € - 38.000 €

Finanzierungswege

Das BMVi férdert den Markthochlauf von Fahrzeugen mit
elektrischen Antrieben (Forderrichtlinie Elektromobilitat).
Bezuschusst wird u.a. der Aufbau einer kommunalen oder
gewerblichen Ladeinfrastruktur.

EV3 - LADEINFRASTRUKTUR E-MOBILITAT

Bewertung

Nutzen Stadt Cochem o
Nutzen lokale Wirtschaft |
Nutzen Bewohner e
CO, Einsparung kurzfristig .
CO, Einsparung langfristig ] .

Umsetzungsaufwand
Investitionsrisiko

Prioritat: Mittel

Synergien und Potenziale

Bereits heute besteht ein Stromuberschuss aus erneu-
erbaren Energien in der Region. Der Ausbau der Ladein-
frastruktur kann somit zu einer Steigerung regionaler
Wertschopfung beitragen. Die Nutzungsmischung im
Gebiet kann sich positiv auf die Auslastung der Stationen
auswirken.

Risiken und Hemmnisse

geringe Nutzung
hohe Investitionen

Umsetzungsempfehlungen \b\@(\

Beratung mit Landkreis Cochem-Zell und KI&- » (\&S\:@&

rung moglicher Betreibermodelle (Lenkungs- &00’ (\bﬁ&(’

runde). Vertiefung von Standortvorschlégen @(\\Q’@Qé‘ 000’0606 <& < < < <&
durch Sanierungsmanagement oder Planungs- &S Q@g)@‘\ ég? pr° @@0 éf 5’0
biiro. Kldrung erster Rechtsfragen (Sonder- °E O P & & & &
nutzung, Bauordnung, Sonderparkflache) mit

S | <¢)» 3 3 b b
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0
— VON AUSFLUGSSCHIFFEN

Ziel: Ersetzen der bisherigen Stromversorgung durch
Versorgung mit an Land gewonnenem erneuerbarem Strom.

Das Anlegen von Schiffen erfordert in der Regel laufende Die-
selaggregate an Bord zur Stromerzeugung. Mit der in Cochem
bestehenden Landstromversorgung der Schiffe am 6stlichen
Moselufer konnen die Dieselmotoren wahrend der Liegezeiten
abgestellt werden. Damit wird einerseits eine groRe Menge CO,
eingespart und andererseits die Schadstoffbelastung verringert.
Die Schiffe kénnen kinftig durch einen umweltfreundlichen
Strom-Mix aus lokalen Photovoltaik-Anlagen und Heizkraft-
werken versorgt werden und somit eine regionale Einnahmen-
quelle bieten und/oder die Effizienz geplanter Anlagen steigern
(bilanzieller erneuerbarer Strom, da vor Ort keine Warmesenke).
Alternativ kann der Strom auf Grundlage erneuerbarer Ener-
gien mittels Kraft-Warme-Kopplung (KWK) bzw. hier im Detail
mittels eines Blockheizkraftwerkes (BHKW) erzeugt werden.
Raumlichkeiten fur eine solche Heizzentrale kénnen im Gebdu-
debestand umfunktioniert werden, jedoch ist die mit einem
BHKW erzeugt Uberschissige Warme zielgerichtet in dem
angrenzenden Gebiet auRerhalb des Quartiers abzugeben.

Referenzen/Verweise/etc.:
RheinWerke K&In, Disseldorf

Verkniipfte MaBnahmen:
EV1

Akteure / Beteiligte

Akteure / Beteiligte

Betreiber/Trager: Stadt Cochem oder Energieversorgungsun-
ternehmen

Initiator: Stadt Cochem

Ansprechpartner: Schifffsbetreiber, Stromnetzbetreiber
Zielgruppe: Schiffsbetreiber

Koordination: Sanierungsmanagement

Kooperationspartner: unser-klima-cochem-zell e.V

Kosten

Hohe Investitionskosten, insbesondere bei Unterflurver-
legung und Verteilung des Warmeuberschusses

Synergien und Potenziale

Die Nutzung regional erzeugten Stromes tragt zur loka-
len Wertschopfung bei. Klimaschutzkonzept Landkreis
Cochem-Zell > 100% regenerative Tourismusregion

Umsetzungsempfehlungen

Die MaRnahme soll bei der Erweiterung des geplanten
Nahwarmenetzes mit in die Berechnungen einflieRen.

EV4 - REGENERATIVE LANDSTROMVERSORGUNG

©Onboard Connector
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Bewertung
Nutzen Stadt Cochem B
Nutzen lokale Wirtschaft | .
Nutzen Bewohner [ .
CO, Einsparung kurzfristig N
CO, Einsparung langfristig [ .
Umsetzungsaufwand |
Investitionsrisiko |

Prioritat: gering

CO,-Einspareffekte

Deutliche CO,-Einspareffekte ergeben sich nur bei einer regene-
rativen Landstromerzeugung, Einsparpotenzial in Abhangigkeit
der Stromerzeugungsart

Finanzierungswege
Verschiedene Betreibermodelle denkbar

Risiken und Hemmnisse

bendtigte Leistung kann je nach Qualitat der lokalen Netze
nicht oder nur zu hohen Kosten zur Verfligung gestellt
werden; hoher Wdrmeuberschuss bei Stromerzeugung
mittels BHKW

(] N
Y 2
PO ‘0(,)
& O &
L Q° SO A& e
SREIRN O L &
O L L &K@ NN
O S S &E &
RO 4 o S o
SHE T @
A NI S
5o @8 N2
S < N

23



M

Ziel: Versorgung kommunaler Gebdude mit eigens
erzeugtem regenerativem Strom.

Die Dachflachen der 6ffentlichen Gebdude bieten groRie
Flachen zur Erzeugung erneuerbarer Energie durch Photovolta-
ikanlagen. Allen voran die Dachflachen der Schulgebadude sind
aufgrund der Ausrichtung und der geringen Verschattung sehr
gut bzw. gut geeignet. (vgl. Solardachkataster LK Cochem-Zell)
Die Dachflachen sollten nicht mehr als ca. 45 Grad von der
Sudausrichtung abweichen. Bei der Priifung ist zudem auf die
Statik der Dachkonstruktion sowie Dachaufbauten zu achten.
Entscheidend fur die Wirtschaftlichkeit von Photovoltaikanla-
gen ist ein hoher Grad an Eigenverbrauch des Solarstroms, da
die Stromgestehungskosten deutlich unter den allgemeinen
Stromkosten liegen.

Blrgersolaranlage: Eine Burgersolaranlage wird in der Regel
genossenschaftlich oder als Gesellschaft burgerlichen Rechts
betrieben. Dadurch kann Kapital geblndelt und Sicherheit
geschaffen werden. Die Betreiber bekommen von der Stadt
eine Dachflache gestellt. Dies verringert den Kapitaleinsatz und
erhoht den offentlichkeitswirksamen Effekt.

Verkniipfte MaBnahmen:
EG5

Akteure / Beteiligte

Betreiber/Trager: Stadt Cochem, ggfs. Energiedienstleister oder
private Gesellschaft (Blrgersolaranlage)

Initiator: Sanierungsmanagement (Burgersolaranlage)
Ansprechpartner: lokales Handwerk

Zielgruppe: Birger der Stadt Cochem (Burgersolaranlage)
Kooperationspartner: Energieberater

CO,-Einspareffekte

Statt einem 532 g CO,-Aquivalent bei der Stromerzeugung aus
dem Kraftwerksmix der Bundesrepublik 2015 reduziert sich die
Treibhausgasemission auf 63 g/kWh bei polykristallinen PV-Anla-
gen, als um knapp 90 %. (nach GEMIS 2015)

Kosten
Investitionskosten: zB. 500 m? fiir ca. 62 kW peak Anlage ca.

90.000 £ Investition; Produktkosten: ca. 13-15 ct/kWh erzeug-
tem Strom, Tendenz fallend, Betriebskosten: ca. 1.000 €/a

Finanzierungswege

Forderung (siehe Abb. 58, S132): KfW-Programm Nr. 274
Erneuerbare Energien - Standard - Photovoltaik - Kredit
EEG-Einspeisevergitung; Betreibermodelle: Energie-Con-
tracting, Burgergenossenschaft

EV5 - PHOTOVOLTAIKANLAGEN
AUF OFFENTLICHEN GEBAUDEN

Raumliche Wirkung
Sichtbarkeit im Stadtbild v.a. bei Installation auf Sattelda-
chern

Bewertung

Nutzen Stadt Cochem .

Nutzen lokale Wirtschaft [ .

Nutzen Bewohner [

CO, Einsparung kurzfristig [ .

CO, Einsparung langfristig [
Umsetzungsaufwand B |
Investitionsrisiko |

Prioritat: mittel

Synergien und Potenziale

Installation einer Anlage im Zuge der Dachsanierung;
Birgersolaranlage: Rendite flir den Birger; Teilhabe von
Mietern an der Vermarktung erneuerbarer Energien; Star-
kung des Gemeinschaftsgeflihl; Beschaftigungseffekte:
Installation und Wartung durch lokales Handwerk

Risiken und Hemmnisse

hohe Investitionskosten
fehlendes Interesse an Biirgersolaranlage

Umsetzungsempfehlungen & . .
Im Rahmen der ersten Lenkungsrundengesprdche wird der Zubau von Pho- <® b\\}é\@& &-\6@0 Q}‘b°%\x
tovoltaikanlagen thematisiert. Auch die Ausflihrung als Burgersolaranlage @\(7 S \)(\q &@\é@ Q@\@@‘ qé,\‘\&é\
soll inhaltlich und organisatorische vorbereitet und in einer anschlieRenden Q'\\%?’éy\)(\ @Q’@*&é@% \é‘o@& ISR
Kampagne offensiv beworben werden. Sf SN S &
Koordination mit energetischer Sanierung &ffentlicher Geb&ude \° N & g
ggfs. Ausfihrung als Indachlésung (bessere Integration in Dachlandschaft) 3 1‘ .‘- )
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"N EV6 - PHOTOVOLTAIKANLAGE

Ziel: Erh6hung des Anteils von privaten Gebauden, die
durch selbst erzeugten regenerativen Strom versorgt
werden.

Die Dachflachen der privaten Gebaude bieten sich generell fur
die Erzeugung erneuerbarer Energie durch kleine Photovolta-
ikanlagen an. Die Dachflache sollte nicht mehr als ca. 45° von
der Sdausrichtung abweichen. Entscheidend fur Wirtschaft-
lichkeit ist ein hoher Grad an Eigenverbrauch des Solarstroms,
da die Stromgestehungskosten deutlich unter den allgemeinen
Stromkosten fur Privatverbraucher liegen. Aufgrund der klein-
teiligen Baustruktur und Ausrichtung sind jedoch viele Dacher
im Quartier ungeeignet, insofern kommen v.a. die Gebaude
auBerhalb des historischen Ortskerns in Frage. Einen Uberblick
uber die Eignung von Dachflachen bietet das Solardachkataster
Cochem-Zell. Um negative Einfllsse auf die Dachlandschaft
gering zu halten, sollte auf die Verwendung aufgestanderter
Anlagen verzichtet werden.

Referenzen/Verweise/etc.:
http://www.solarserver.de

Verkniipfte MaBnahmen:
EG3, KM1,KM2

Akteure / Beteiligte
Ansprechpartner: Sanierungsmanagement, lokales Handwerk
Zielgruppe: Private Hauseigentimer

CO,-Einspareffekte

Annahmen zur Berechnung: Beispielrechnung: kleine Photovol-
taikanlage auf Einfamilienhaus mit Stromertrag von 5.000 kWh
> Verringerung von rund 3.250 kg CO, pro Jahr

Kosten

Beispiel EFH mit Bedarf von 5 kWp (benétigt ca. 30 m?
Dachflache)

Investitionskosten: ca. 7.500 € (Dinnschichtmodul)
Betriebskosten: ca. 280 €/Jahr

Amortisationszeit: ca. 15 Jahre

Synergien und Potenziale

,Betankung” des eigenen Elektroautos mit eigens er-
zeugtem Strom; Installation einer Anlage im Zuge der
Dachsanierung; Nutzung zur Deckung des Eigenstrom-
bedarfs verringert Amortisationszeit; Installation eines
Stromspeichers (noch mit hohen Kosten verbunden);
Installation und Wartung durch lokales Handwerk

N AUF PRIVATGEBAUDEN

Raumliche Wirkung
Beeintrachtigung des Erscheinungsbildes der Cochemer
Dachlandschaft

Bewertung

Nutzen Stadt Cochem L

Nutzen lokale Wirtschaft L

Nutzen Bewohner m

CO, Einsparung kurzfristig o

CO, Einsparung langfristig m
Umsetzungsaufwand |
Investitionsrisiko - .

Prioritat: mittel

Finanzierungswege

Forderung (siehe Abb. 58, S132): KfW-Programm Nr. 274
Erneuerbare Energien - Standard - Photovoltaik - Kredit,
Nr. 275 Erneuerbare Energien - Speicher - Kredit
EEG-Einspeisevergutung: Anlage bis 10 kWp > 12,31 cent/
kWh (Stand 12/2015)

Betreibermodell: Solarleasing > Leasinggesellschaft kauft
PV-Anlage, Eigenttimer stellen Dach zur Verfiigung und
erhalten einen monatlichen Betrag (ab 40 m? Dachfliche).

Risiken und Hemmnisse

kleine Dachflachen; Aufbauten und Verschattung
hohe Investitionskosten; Denkmalschutz

&
Umsetzungsempf:ehlungen . \\6{\@\@@ © © © © ©
Infoveranstaltung Uber verschiedene Anla- b\’«(’ Q:l}"b & & & & & &
genvarianten und Forderkulisse (siehe KM 1) \)qu@%é@ 00(\ o>\$2f@e\ §@?&® de??@e\ §@?&® de_‘@é
Motivation der Eigentiimer durch gezielte \$¢°®\6‘ & 0‘&@ & & & & & & N & N
offentlichkeitswirksame Aktionen zum Anla- SF 0 $& F® T T S
genkauf (Plakataktion etc) S ¢ & & & & &
gemeinsame Einkaufsaktionen 4 3 »/ed »/ad m/ed med /ed
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Ziel: Erh6hung des Anteils von privaten Gebauden, die

durch selbst erzeugte regenerative Warme versorgt werden.

Aufgrund der kleinteiligen Baustruktur im Quartier eignen

sich vor allem kleine Solarthermieanlagen zur hausinternen
Warmwasserbereitung und/oder Heizungsunterstitzung der
Privatgebdude. Flachkollektoren fir die Anwendung in Ein-
familien- und kleinen Mehrfamilienhdusern arbeiten im Tem-
peraturbereich von 20 - 80 °C. Aufgrund fehlender adaquater
marktreifer Warmespeichertechnologien ist gegenwartig
jedoch lediglich eine heizungsunterstitzende Nutzung von
Solarthermie zu empfehlen. Um negative Einflisse auf die
Dachlandschaft gering zu halten, sollte auf die Verwendung
aufgestanderter Anlagen bzw. Vakuumrdhrenkollektoren ver-
zichtet werden. Einen Uberblick Gber die Eignung von Dach-
flachen bietet das Solardachkataster Cochem-Zell. Generell ist
eine Verwendung v.a. in den weniger dicht bebauten Randbe-
reichen des Quartiers zu empfehlen, auch um Konflikte mit dem
Stadtbild zu vermeiden.

Referenzen/Verweise/etc.:
http://www.solarserver.de

Verkniipfte MaBnahmen:
EG3,EG6,EV1,KM1,KM2

Akteure / Beteiligte

Ansprechpartner: Sanierungsmanagement, lokales Handwerk
Zielgruppe: Private Hauseigentimer

Kooperationspartner: Dienstleister Energietechnik

CO,-Einspareffekte
Verringerung von rund 100 kg CO, pro m? Kollektorfliche im
Jahr

Kosten (Beispiel 4-Personen-Haushalt)

Flachkollektor zur Warmwasseraufbereitung (ca. 5 m?) inklu-
sive Speicher und Installation Investitionskosten: ca. 4.500 €
Amortisationszeit: ca. 21 Jahre; jahrliche Heizkostenersparnis
180 bis 250 €

Flachkollektor zur Warmwasserbereitung und Heizungsun-
terstiitzung (ca. 15 m?) inklusive Speicher und Installation;
Investitionskosten: ca. 9.500 €; Amortisationszeit: ca. 14,5
Jahre; jahrliche Heizkostenersparnis 550 bis 750 €

Risiken und Hemmnisse

kleine Dachflachen; Aufbauten und Verschattung; hohe
Investitionskosten; Denkmalschutz

Umsetzungsempfehlungen & S
Infoveranstaltung tber verschiedene Anla- b\\,«é\(\c}?’\
genvarianten und Forderkulisse (siehe KM 1) O AQ,@&\@
Motivation der Eigentimer durch gezielte Q,\\OQ/\QS\\O@Q?)
offentlichkeitswirksame Aktionen zum Anla- RN
genkauf (Plakataktion etc.) S &
gemeinsame Einkaufsaktionen ] 3

EV7 - SOLARTHERMIEANLAGEN AUF PRIVATGEBAUDEN

Raumliche Wirkung
Beeintrachtigung des Erscheinungsbildes der Cochemer
Dachlandschaft

Bewertung

Nutzen Stadt Cochem [ .

Nutzen lokale Wirtschaft [ .

Nutzen Bewohner [

CO, Einsparung kurzfristig N

CO, Einsparung langfristig .
Umsetzungsaufwand |
Investitionsrisiko B |

Prioritat: mittel

Finanzierungswege

Forderung (siehe Abb. 58, S132): KfW-Programm Nr. 167

Energieeffizient Sanieren - Erganzungskredit; BAFA-Pro-
gramm Heizen mit erneuerbaren Energien - Solarthermie
- Zuschuss; ISB-Programm Modernisierung - Darlehen

Synergien und Potenziale

Installation einer Anlage im Zuge der Dachsanierung; zu-
kinftige Einbindung in das projektierte Nahwarmenetz im
Quartier; um konstante Warmenutzung sicherzustellen, ist
die Installation eines Warmespeichers sinnvoll, allerdings
mit zusdtzlichen Kosten und Raumbedarf verbunden; Ins-
tallation und Wartung durch lokales Handwerk
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"> NAHMOBILITAT (NM)

Das Handlungsfeld Nahmobilitat bietet vielfaltige Mdoglichkei-
ten zur CO,-Einsparung, die eine hohe oOffentliche Wirksamkeit
entfalten. Die vorgeschlagenen MaRnahmen verdeutlichen, dass
die stadtebauliche Struktur, die bestehende Verkehrsinfrastruk-
tur sowie Bedurfnisse und Verhalten der Nutzer zusammenhdn-
gend zu betrachten sind. Fast alle MaBnahmen lassen sich nur
durch das Zusammenwirken verschiedener Akteure erfolg-
reich umsetzen und erfordern insbesondere in der Anfangspha-
se ein hohes MaR an Organisation und Koordination in dem das
Sanierungsmanagement eine entscheidende Rolle spielt. Die
MaRnahmen des Quartierskonzepts sind in Erganzung zu den
vorrangig baulichen MaRnahmen des Integrierten Stadtebau-
lichen Entwicklungskonzepts (ISEK) zu sehen. Sie starken den
FuRR- und Radverkehr sowie Sharing-Modelle, um so den Anteil
der PKW-Fahrten langfristig zu senken.

Das Quartier weist durch seine kompakte Baustruktur und
Infrastrukturausstattung gute Voraussetzung zur Starkung der
Nahmobilitat auf. Entscheidend ist die Schaffung von Ange-
boten, die auf die Mobilitdtsbedilirfnisse der verschiedenen
Nutzer ausgerichtet sind. So gilt es einerseits die Alltagswege
der Bewohner zu optimieren und an eine zunehmend dlter
werdende Bevdlkerung anzupassen. Andererseits sollen tagliche
betriebsbedingte Fahrten der ansdssigen Unternehmen nicht in
ihren Ablaufen gestort und Berufspendlern eine gute Erreich-
barkeit ihrer Arbeitsstatten erméglicht werden. Zudem gilt

es neue Mobilitatsangebote auch an Touristen und Besucher
zu adressieren. Diese spielen als Multiplikatoren bspw. zum
Erreichen einer kritischen Masse” eine zentrale Rolle flr viele

7
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der vorgeschlagenen MaRRnahmen. Umso wichtiger ist es, auf
niedrigschwellige Angebote fir alle Zielgruppen zu setzen und
die Malinahmen mit einem guten Marketing zu begleiten.

Im Sinne einer zukunftsfahigen Mobilitat gilt es, differenzierte
ErschlieRungsoptionen fir die unterschiedliche Verkehrsteil-
nehmer und Geschwindigkeiten zu bieten. Die gegenwartige
duBere ErschlieBungsstruktur des Quartiers ist in ihrer Hierarchi-
sierung von Hauptverkehrs-, Sammel- und AnwohnerstralRen
funktional. Die Verbesserung der ErschlieBung in den inneren
Quartiersbereichen (verkehrsberuhigte Anwohnerstraen und
FuBgangerzone) kann nur Uber Verkehrsmittel erfolgen, die

mit der kompakten Baustruktur kompatibel sind und sich an
den Dimensionen (AusmaRe, Gerduschemissionen) des 6ffentli-
chen Raums orientieren. Gleichzeitig sollen die MaRnahmen im
Handlungsfeld Nahmobilitat, da wo es moglich ist, auch zu einer
Qualifizierung der 6ffentlichen Raume beitragen (siehe Hand-
lungsfeld Stadtebau und Freiraum).

Um die FuBlaufigkeit und die Erreichbarkeit von Nahversor-
gungs- und 6ffentlichen Einrichtungen als wichtiges Element
der kompakten Stadt zu verbessern ist eine zeitgemaRe
Ausgestaltung des FuBB- und Radwegenetzes ein zentraler
Baustein. Eine barrierefreie Qualifizierung der Fulwege sichert
dabei auch die Mobilitat im Alter. Eine geeignete MaRRhahme
um Schwachstellen im Wegesystem zu erkennen beschreibt der
FuR- und Radwegecheck (KM4). Auf dessen Grundlage kénnen
Qualitat des Wegesystems und Bedingungen fir FuRganger
im Quartier verbessert und konkrete Umsetzungsprioritaten
abgeleitet werden.

28



Hohe Barrierewirkung entfalten die starken Hohenspringe in
der ost-westlichen Quartiersausdehnung. Bei den vorgeschla-
genen MaRnahmen sollte daher die Verbindung von Unter-
und der Oberstadt hohe Prioritat haben. Die geografischen
Gegebenheiten fuhren heute dazu, dass die héhergelegenen
westlichen Wohngebiete, die Schulen, das Kulturzentrum

und das Seniorenheim St. Hedwig von der Mosel aus nur Gber
die Oberbachstralle bzw. die SchlossstralRe direkt erreichbar

ist. Diese Verbindung flihrt durch die FuRgangerzone, die nur
zwischen 18 Uhr und 10 Uhr fir Anlieger freigegeben ist. Eine al-
ternative Anbindung besteht Uber die sogenannte ,Stadtwaldli-
nie”, welche jedoch mit der Fahrt groRerer Umwege verbunden
ist. Der geplante Ausbau der Verbindung wird zu einer weiteren
Verscharfung der Verkehrssituation flihren, da zeitweise der
gesamte Verkehr durch die Innenstadt geleitet werden muss.
Diese problematische Situation, sollte zum Anlass genommen
werden, frihzeitig in neue Mobilitdtsangebote zu investieren,
um eine weitergehende Offnung der Innenstadt fiir den Verkehr
zu vermeiden.

Zur langfristigen Uberwindung der topografischen Hindernisse
wird die Einrichtung eines 6ffentlichen Schragaufzugs (siehe
NM1 Schragaufzug im historischen Altstadtbereich) vorge-
schlagen, der bereits im ISEK thematisiert wurde. Das Angebot
richtet sich dabei sowohl an Bewohner als auch an Touristen
und Besucher. Letzteren kdnnen hierdurch neue Perspektiven
auf die Stadt er6ffnet werden. Im Zuge der Umsetzung der
Neuanlage sowie Wiederherstellung und Aufwertung von Ful-
wegeverbindungen (vgl. ISEK) ist eine Anbindung der Start- und
Zielpunkte des Schragaufzugs vorzusehen. Zudem soll er als Teil
des 6ffentlichen Personennahverkehrs in das Stadtverkehrssys-
tem integriert werden.

Das bestehende OPNV-Angebot wurde z.T. aufgrund ei-

ner unzureichenden Taktung und der teilweise schwierigen
fuBlaufigen Erreichbarkeit der Haltepunkte kritisiert. Dennoch
wird der OPNV als wichtiger Bestandteil fiir die regelméaRige
Erreichbarkeit von Zielen auRerhalb des Quartiers gesehen. Eine
Erweiterung des OPNV-Angebots durch zusatzliche Haltestellen
in der kompakten Stadtstruktur ware jedoch mit sehr hohen
Investitionskosten verbunden und wirde zusatzliche Konflikte
im StraBenraum mit sich flhren. Insofern gilt es zusatzliche
Angebote mit den Haltestellen zu verknipfen.

In den engen Gassen des Quartiers bietet sich die Nutzung von
(elektrisch unterstiitzten) Lastenrdadern an. Vorteile liegen in
den geringen Anschaffungs-, Betriebs- und Wartungskosten,
den kleinen Ausmafien und den vielfaltigen Einsatzmdglichkei-
ten. Zwei Anwendungsfdlle werden in den Steckbriefen NM5a
CochE-Mobil und NM5b Fahrradtaxi beschrieben. Das Fahrradt-
axi richtet sich insbesondere an Touristen, Besucher und Be-
wohner des Quartiers und ermdglicht die direkte Erreichbarkeit
von Zielen, sofern eine Ausnahmegenehmigung zum Befahren
der FuBgdngerzone besteht. Die Fahrt im Fahrradtaxi lieRe sich
wahlweise auch mit einer Stadtfiihrung verbinden und wertet
das touristische Angebot auf. Das Konzept des CochE-Mobil
richtet sich vorwiegend an Gewerbetreibende und dient dem
Transport von Waren und Gutern im Nahbereich des Quartiers.

Flr Fahrten von Haustir zu Haustur bietet sich eine Erganzung
um Optionen wie einen ehrenamtlichen Birgerbus, ein Eltern-
Sammeltaxi oder die Offnung privater Personenbring- und
Fahrdienste (Seniorenheim/ Hotelshuttle) fur alle Bewohner an.
Des Weiteren gilt es, die Verbreitung von E-Bikes und Pede-
lecs zu unterstiitzen. Hier besteht einerseits hinsichtlich eines
steigenden Anteils an Fahrradtouristen Nachholbedarf bei dem
Ausbau 6ffentlicher Abstellanlagen und Ladevorrichtungen.
Andererseits soll die Infrastruktur auch fiir Bewohner und Be-
schaftigte ausgebaut werden. In diesem Zusammenhang stellt
die Information und Motivation der Eigentimer zur Einrichtung
sicherer Abstell- und Lademdglichkeiten eine wichtige Stell-
schraube dar (siehe SF3 Fahrradabstellanlagen). Eine wichtige
Vorreiterrolle sollen hier die 6ffentlichen Einrichtungen spielen.
Auch durch den Ausbau einer E-Bike-freundlichen Infrastruktur
im Umfeld von Schulen und Verwaltung soll eine positive Ent-
wicklung angestolRen werden. Der Steckbrief NM4 Dienstrad -
Fahrradpendler zeigt eine kostengunstige Aktion auf, den Anteil
der Radfahrer unter den tdglichen Pendlern zu férdern.

Fir alle vorgeschlagenen MaRnahmen ist eine Umstellung auf
elektronische oder elektronisch unterstiitzte Antriebe zu
prifen. Neben der CO,-Einsparung gehen damit verringerte
Larm- und Feinstaubemissionen einher. Die Stadt Cochem kann
hier eine Vorbildfunktion tbernehmen, indem zunehmend stad-
tische Fahrzeuge mit elektrischen Antrieben eingesetzt werden.

Die vorgeschlagenen MaRRnahmen tragen in der Summe
langfristig zu einer Reduzierung von CO,-Emissionen und dem
Bedarf an Stellpldtzen bei. Die Potenziale von Elektroautos,
E-Bikes, Lastenradern, Pedelecs und entsprechenden Sharing-
Modellen kommen jedoch erst durch eine adaquate Infrastruk-
tur zum Tragen (siehe NM2 Qualifizierung von Radwegen, EV3
Ladeinfrastruktur E-Mobilitat) und sollte durch begleitende
MaRnahmen bspw. der Ausweisung von bevorzugten Parkplat-
zen fur Elektroautos und Car-Sharing-Fahrzeuge im Altstadtbe-
reich unterstitzt werden.

Die rdumliche und organisatorische Verkniipfung der
verschiedenen Verkehrsmittel ist von zentraler Bedeutung.
Dadurch wird eine flexiblere Wahl des Verkehrsmittels erm&g-
licht und das Mobilitatsangebot auch fir die Umgebung des
Quartiers deutlich verbessert. In diesem Zusammenhang gilt es,
die verschiedenen Verkehrsmittel raumlich an Umsteigepunkten
wie Bahnhodfen oder Bushaltestellen zu biindeln und attraktiv
zu gestalten bspw. durch Car-Sharing-Standorte am Bahnhof
oder sichere Radabstellanlagen an Bushaltestellen.

Die Nutzung und Kombination verschiedener Verkehrsmittel
wird als Intermodalitat beschrieben. Hemmschwellen treten
hierbei durch komplizierte Nutzungsmodelle oder Entleihvor-
gange aus. Ein organisatorisches Konzept ist eine Uberregionale
Einflhrung von (Inter-)Mobilitatskarten (NM6). Diese kombiniert
Zahlungsmodalitaten verschiedener Mobilitatsangebote und ist
der Schlissel zu einer ganzheitlichen Mobilitatskette.
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Ziel: Reduzierung von Barrieren im Stadtraum und Verbes-
serung der Nahmobilitat.

Ein Schragaufzug stellt einen wichtigen Baustein zur barrie-
rearmen ErschlieBung héher gelegener Quartiersbereiche dar.
Die MaRRnahme wird die Nahmobilitat und Attraktivitat der
Innenstadt im Hinblick auf eine alternde Bevdlkerung und Besu-
cherschaft nachhaltig starken und als architektonischer Akzent
einen touristischen Mehrwert schaffen. Gleichzeitig bietet sie
eine positive Umweltbilanz, Schnelligkeit, Leistungsfahigkeit
und Zuverldssigkeit.

Maogliche Trassen wurden bereits im Rahmen des ISEK themati-
siert, darunter die Anbindung der Reichsburg an die Unterstadt
(Burgfrieden) sowie die Anbindung des Klosterbergs mit Kultur-
zentrum und Altenheim in der Verlangerung der Pater-Martin-
Stralle oder entlang Hinter Kempeln” zur EndertstralRe. Eine
weitere attraktive Variante zur Anbindung des Klosterbergs
ware eine Talstation am Parkhaus in der EndertstraBe und eine
Bergstation nordlich der Grund- und Hauptschule.

Referenzen/Verweise/etc.:
Schrdgaufzlge in Koblenz, Freiburg, MeiRen

Verkniipfte MaBnahmen:
SF3, NM6, KM4 + ISEK OM3.8, OM4.3, OM4.4

Akteure / Beteiligte

Betreiber/Trager: Stadt Cochem

Initiator: Stadt Cochem

Zielgruppe: Bewohner, Touristen, Besucher

Koordination: Stadt Cochem

Kooperationspartner: Seniorenzentrum St. Hedwig, Reichsburg

CO,-Einspareffekte
Nicht quantifizierbar. Mittelbare CO,-Einsparung durch Reduzie-
rung von PKW-Fahrten.

Kosten

Machbarkeitsstudie: ca. 5000 €, Aussagen zur Wirtschaft-
lichkeit in Abhdngigkeit zur Machbarkeitsuntersuchung
Bsp. Schwarzenberg samt Berg- und Talstation, WC, AuRen-
anlagen: Kapazitat 8 Personen, 35 Héhenmeter > 111 Mio. €
Bsp. Koblenz samt Berg- und Talstation: Kapazitdt 25 Perso-
nen, 94 Hohenmeter > 2.5 Mio. €

Bsp. MeiRen samt Berg- und Talstation: Kapazitdt 20 Perso-
nen, 33 Hohenmeter > 1.44 Mio. €

Risiken und Hemmnisse

hohe Bau- und Betriebskosten
starker Eingriff in das Ortsbild

Umsetzungsempfehlungen

Umsetzung unter breiter Beteiligung der Offentlichkeit
Eine breite Zustimmung fungiert als Motor fiir Sponsoring
und Forderungen.

Lju_bljah_a Schragaufzug' by fJ_ser:
Benreistat' wikivoyage shared:

Raumliche Wirkung
Insbesondere als freistehendes Bauwerk an einem Hang
wird ein Aufzug im Stadtbild sichtbar.

Bewertung

Nutzen Stadt Cochem [ | .

Nutzen lokale Wirtschaft |

Nutzen Bewohner [ | .

CO, Einsparung kurzfristig |

CO, Einsparung langfristig |
Umsetzungsaufwand |
Investitionsrisiko 1 |

Prioritat: mittel

Finanzierungswege

Forderung (siehe Abb. 58, S132): KfW-Programm Nr. 208
IKK - Investitionskredit Kommunen, Nr. 233 IKK - Barrierear-
me Stadt - Kredit

Sponsoring, Werbeflachen

Synergien und Potenziale

Fahrerlebnis und Architektur als touristischer Mehrwert
Starkung des stidlichen Altstadtbereichs

Reduzierung von Baukosten durch Verlegung der Leitun-
gen des Nahwarmenetz, in der Trasse des Schragaufzugs
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Ziel: Sicheres und komfortables Fahrradfahren.

Die MaRnahme umfasst den Ausbau und die Qualifizierung der
inner- und auBerortlichen Radwege. Zwar kdnnen viele Wege
innerhalb des Quartiers zu FuB oder entlang des Radwegs an
der Moselpromenade zurlickgelegt werden. Insbesondere in
den Sommermonaten ergeben sich jedoch haufig Konflikte
zwischen Radfahrern, FuRgangern und Autofahrern. Zudem sind
nicht alle Ortsteile ausreichend durch Radwege angebunden.
Die Verbreiterung und Markierung von Radwegen als Radfahr-
oder Schutzstreifen auf stark frequentierten Routen verbessert
das Sicherheitsempfinden und den Fahrkomfort.

Der Radverkehr ist fir die Kommune die kostenglnstigste
Variante, um die Nutzung der weiteren Verkehrsmittel im
Umweltverbund (nicht motorisierte Verkehrstrager, 6ffentliche
Verkehrsmittel sowie Carsharing und Mitfahrzentralen) nach-
haltig zu férdern.

Verkniipfte MaBnahmen:
EV2, SF3, NM4a, NM4b, KM4

Akteure / Beteiligte

Betreiber/Trager: Stadt Cochem, Landkreis Cochem-Zell,
Initiator: Sanierungsmanagement

Zielgruppe: Birger, Touristen

Kooperationspartner: unser-klima-cochem-zell e.V., Wirt-
schaftsforderung, ADFC, lokale Fahrradhdndler, Tourismusver-
band, radwanderland.de, Landesbetrieb Mobilitat

CO,-Einspareffekte

Nicht quantifizierbar. Die Einspareffekte ergeben sich mittelbar
aus einem héheren Anteil mit dem Rad zuriickgelegter Wege.
Sechs Kilometer Radfahren statt Autofahren spart 1kg CO,,

Kosten

Einrichtung von Schutzstreifen bei ausreichendem Stra-
Renquerschnitt: ca. 8-10 € pro Meter

Markierung von Radfahrstreifen: ca. 10 € pro Meter, mit
Leitelementen ca. 100 € pro Meter

Qualifizierte Routenfindung: ca. 2.000 €

Synergien und Potenziale

zunehmender Radtourismus; geringere Unfallgefahr; Um-
setzung im Rahmen von StraRenausbau- und -umbau-
maRnahmen bzw. GestaltungsmaRnahmen im &ffentli-
chen Raum; Verbesserung der touristischen Infrastruktur;
Gesundheit; Mobilitat fiir (Menschen ohne Fihrerschein,
Flichtlinge etc)

Umsetzungsempfehlungen

Raumliche Wirkung

Die Abmarkierung von Radwegen im StraBenraum
gliedert die Fahrbahn und wirkt als optische Verengung
PKW-Fahrspur geschwindigkeitsdampfend.

Bewertung

Nutzen Stadt Cochem B

Nutzen lokale Wirtschaft B

Nutzen Bewohner |

CQO, Einsparung kurzfristig N

CO, Einsparung langfristig | .
Umsetzungsaufwand |
Investitionsrisiko |

Prioritat: mittel

Finanzierungswege

Forderung (siehe Abb. 58, S132): KfW-Programm Nr. 208 IKK
- Investitionskredit Kommunen

BMUB-Programm Investive KlimaschutzmaRnahmen -Ver-
besserung der Radverkehrsinfrastruktur - Zuschuss
Zuschuss bis 75% Uber Landesverkehrsfinanzierungsgesetz -
Kommunale Gebietskdrperschaften (LVFGKom),

Zuschuss bis 75% Uber Gemeindeverkehrsfinanzierungsge-
setz (GVFG)

Risiken und Hemmnisse

unterschiedliche Zustandigkeiten erhéhen den Planungs-
aufwand

X
Bedarfe aus Ful’- und Radwegecheck (KM4) ableiten & i (&\ ((\0?
Qualifizierte Routenfindung gemaR HBR (Hinweise zur wegweisenden und &&@\u Q’&? Q’«\é\
touristischen Beschilderung fur den Radverkehr in RLP) Q;z\\)(@ ?}}@% ?)0&?’
Prioritatensetzung durch Stadt Cochem und Sanierungsmanagement, um vg? v\)é)
suksessiven Ausbau voran zu treiben S >

Umsetzung mit zukinftigen StraRenausbau- und -umbaumalnahmen bzw.

GestaltungsmaRnahmen im &ffentlichen Raum koordinieren
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Ziel: Erh6hung der Anschaffungsrate und Nutzungsintensitat
von Elektroautos.

Insbesondere im Nahbereich bieten Elektroautos eine emissi-
onsarme Mobilitat (CO,- und Larmemissionen). Gegeniiber den
vergleichsweise hohen Anschaffungskosten stehen guinstige
Betriebskosten. Elektroautos sind wartungsarm, Stromkosten und
Steuern liegen deutlich unter denen von Fahrzeugen mit Verbren-
nungsmotoren. Einen weiteren wichtigen Baustein in der Elektro-
mobilitat stellen Elektrofahrrader oder Pedelecs dar.

Die Stadt Cochem geht hierbei mit gutem Beispiel voran indem
bereits Fahrzeuge mit elektrischen Antrieben eingesetzt werden.
Ein Elektroauto- oder E-Bike-Sharing der eigenen Flotte sollte als
Multiplikator fir eine hohere Auslastung genutzt werden, um den
Nutzerkreis etwa auf Bewohner, Gewerbetreibende und Touristen
zu erweitern. In anderen Stadten wurde die kommunale Flotte den
Mitarbeitern zur privaten Nutzung gedffnet. Begleitende MalRhah-
men wie bspw. das kostenfrei Parken und Laden im 6ffentlichen
Raum férdern die Verbreitung von Elektroautos.

Referenzen/Verweise/etc.:
BodenseEmobil, http://starterset-elektromobilitaet.de

Verkniipfte MaBnahmen:
EV3, NM4a, NM4b, KM5

Bezug ISEK:

kostenfreie Parkpldtze flr Elektroautos im Zuge der Neugestal-
tung von Moselpromenade und Moselvorland (OM3.4) bzw.
Neubau Parkdeck (OM3.2)

Akteure / Beteiligte

Betreiber/Trager: Stadt Cochem/ Landkreis Cochem-Zell
Initiator: Sanierungsmanagement, Stadt-Cochem

Zielgruppe: Mitarbeiter, Bewohner, Unternehmen
Koordination: je nach Betreibermodell (Stadt Cochem, Unter-
nehmen, Autohduser etc.)

Kooperationspartner: Sparkasse Mittelmosel, RWE, Autohauser

CO,-Einspareffekte

Raumliche Wirkung
Fahrzeuge als Trager neuer Mobilitdtskonzepte im Stadt-
bild.

Bewertung

Nutzen Stadt Cochem [ .

Nutzen lokale Wirtschaft .

Nutzen Bewohner [

CO, Einsparung kurzfristig [

CO, Einsparung langfristig [ | .
Umsetzungsaufwand B |
Investitionsrisiko B |

Prioritat: mittel

Ein Mittelklassewagen mit regenerativ erzeugtem Strom erzeugt nur 7 g CO, pro km und spart damit 95 % der CO,-Emissionen im
Vergleich zum konventionellen PKW mit ca. 150 g CO, pro km. Der Einsatz konventionellen Stroms, verursacht etwa 100 g CO._-

Emissionen pro km.

Kosten

Anschaffungskosten: Je nach Modell 8.000 € - 40.000 €
Betriebskosten: Die Betriebskosten liegen deutlich unter
den Kosten flir konventionelle Fahrzeuge.
Wirtschaftlichkeit ist abhangig von Fahrverhalten und
Fahrzeug

Synergien und Potenziale

Kooperation mit RMV, um einen Elektrobus einzusetzen.
(Im Rahmen des Klimaschutzkonzeptes des LK Cochem-
Zell wurde bereits eine Umsetzung geprtift)

Umsetzungsempfehlungen
siehe KM5 Car-Sharing und EV3 Ladeinfrastruktur E-Mobilitat

Finanzierungswege

Forderung (siehe Abb. 58, S132): BMUB - Nationale Klima-
schutzinitiative - Hybridbusse im Nahverkehr - Zuschuss
Das BMVi (Forderrichtlinie Elektromobilitat) bezuschusst
die Mehrkosten bei der Anschaffung von E-fahrzeugen
(PKW/Bus). Sponsoring: Fahrzeug als Werbetrager
Kaufpramie von bis zu 4.000 € (BAFA)

Risiken und Hemmnisse

kirzere Reichweite erfordert Ladeplanung
Vorbehalte gegenliber neuen Technologien
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Ziel: Steigerung des Anteils der Radpendler

Immer mehr Menschen verzichten auf einen PKW, um ihren
Arbeitsplatz zu erreichen. Dieser Trend ist insbesondere in
Ballungsraumen zu beobachten, da hier haufig nur geringe
Entfernungen zurlickgelegt werden mussen.

Durch E-Bikes und Pedelecs erhdht sich jedoch die Reichweite
auch in weniger dichten Regionen und Bergfahrten werden
deutlich komfortabler. Zudem wirkt der Kauf eines Fahrrads, E-
Bikes oder Pedelecs steuerverglnstigend. Auch Leasingmodelle
durch den Arbeitgeber sind maglich.

Referenzen/Verweise/etc.:
www.klara.bike

Verkniipfte MaBnahmen:
SF3, NM2

Akteure / Beteiligte

Betreiber/Trager: Fahrradhandler, Autohdndler, Stadt Cochem
Initiator: Sanierungsmanagement

Zielgruppe: Berufstatige

Koordination: Stadt Cochem und Fahrradhandler in Kooperati-
on

CO,-Einspareffekte
Nicht quantifizierbar. Mittelbare CO,-Einsparung durch Reduzie-
rung von PKW-Fahrten.

Kosten

Anschaffungskosten Testrad als E-Bike ca. 2.000 €
geringe Wartungskosten
Flyererstellung: 300 - 700 €

Synergien und Potenziale

gesundheitsférdernd
langfristige Reduzierung des Stellplatzbedarfs

Umsetzungsempfehlungen

In Cochem sollen zwei Testrader von der Stadt Cochem
oder einem Fahrradhdndler angeboten und wochenweise

an Pendler verliehen werden, um Vorbehalte abzubauen I

und ein probeweises Angebot zu schaffen. Die Aktion soll
durch das Sanierungsmanagement beworben werden.

Bewertung

Nutzen Stadt Cochem |

Nutzen lokale Wirtschaft | | .

Nutzen Bewohner [ | .

CO, Einsparung kurzfristig | .

CO, Einsparung langfristig | I
Umsetzungsaufwand - .
Investitionsrisiko |

Prioritat: hoch

Finanzierungswege

Sponsoring durch die Stadt Cochem oder einem Unterneh-
men (Fahrradhandler)

Die Anschaffung eines E-Bikes wirkt sich steuerverginsti-
gend. Unternehmen kénnen ihren Mitarbeitern Leasingan-
gebote vorschlagen. Damit sind E-Bikes z.T. fur etwa 50%
des Listenpreises zu erwerben.

Risiken und Hemmnisse

keine tUberdachten und abschlielbaren Stellplatze am
Arbeits- bzw.- Wohnort
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be NM5A - CochE-Mobil

Ziel: Kosten- und CO,-effiziente Warendistribution im
Quartier.

In dem mischgenutzten Cochemer Quartier bestehen viel-
faltige Transportbedurfnisse. Innerhalb der Arge Cochemer
Gewerbetreibender sollte die Idee eines Multi-Transport-Ser-
vice angeregt werden. Ein solcher Service kann verschiedene
Transportbedarfe der Gewerbetreibenden innerhalb Cochems
Ubernehmen.

Als Fahrzeug kdnnen sowohl herkdmmliche Transportfahr-
zeuge oder bedingt durch die enge Bebauung elektrifizierte
Lastenrader eingesetzt werden.

Referenzen/Verweise/etc.:
Nachhaltiges Lieferkonzept Innenstadt Hamburg, Velogista
Berlin

http://www.e-bike-finder.com

Akteure / Beteiligte

Betreiber/Trager: Taxiunternehmen

Initiator: Sanierungsmanagement, ARGE Cochemer Gewerbe-
treibender

Zielgruppe: Unternehmen, Gastgewerbe in Cochem
Kooperationspartner: ARGE Cochemer Gewerbetreibender

CO,-Einspareffekte
Nicht quantifizierbar. Mittelbare CO -Einsparung durch Reduzie-
rung von Logistikfahrten.

Kosten

Anschaffungskosten E-Transportrad ab 6.700 €
Anschaffungskosten Kleintransporter ab 30.000 €

Synergien und Potenziale

Reduzierung der Lieferfahrten im Quartier durch Sammel-
transporte. Gepdcktransporte der Hotelerie. Das Fahrzeug
kann von einem Sponsor als Werbefldche genutzt werden.

Umsetzungsempfehlungen

In einem ersten Schritt sind typische Transportbedurfnis-
se exemplarischer Unternehmen samt Warengréf3e und
Frequenz zu erfragen. Hierzu eignet sich ein Fragebogen
und die Zusammenarbeit mit der Arge Cochemer Gewer-
betreibender. AnschlieRend sollen lokale Taxiunternehmen
kontaktiert und in die Planung eingebunden werden.

Bewertung

Nutzen Stadt Cochem I

Nutzen lokale Wirtschaft L]

Nutzen Bewohner LI

CO, Einsparung kurzfristig |

CO, Einsparung langfristig I
Umsetzungsaufwand |
Investitionsrisiko |

Prioritat: hoch

Finanzierungswege

Fahrzeuge eignen sich gut fir Sponsoring oder als Werbe-
flachen.

Das BMVi bezuschusst Nicht investive MaRhahmen im
Rahmen des Nationalen Radverkehrsplans als Modellpro-
jekt mit bis zu 80% der forderfdhigen Kosten.

Risiken und Hemmnisse
kein Betreiber
geringe Auslastung
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NM5B - FAHRRADTAXI

Ziel: Fahrradtaxi fiir Bewohner, Touristen und Besucher

Auch Personen lassen sich mit Lastenradern CO_-Frei durch die
engen Gassen des Quartiers transportieren. Einsatzgebiet sind
Shuttlefahrten zwischen Bahnhof, Altstadt und Hotels oder
Alltagsfahrten von Quartiersbewohnern, die sich ein Fahrrad-
Taxi per Telefon bestellen konnen. Gerade in den Sommermo-
naten kann der Service auch ein zusadtzliches Transportangebot
fdr Touristen entlang der Moselpromenade bieten, um die
Wegstrecken zu den stdlichen Quartiersbereichen zu Uber-
briicken. Alternativ kann die Fahrt mit einer Stadtflhrung fur
Besucher verbunden werden. Viele moderne Lastenradmodelle
zur Personenbefdrderung bieten eine elektronische Unterstit-
zung zum Anfahren und zur Uberwindung von Steigungen. Als
Basisstandort (Buro, nachtliches Abstellen, Ladestation etc))
bieten sich die Leerstande an der StadionstraRe an, die sich in
der Nahe der Fahranleger und Besucherparkpldtze befinden.
Nach einer Testphase soll das Fahrradtaxi mittel- bis langfristig
Bus und Bahn erganzen.

Referenzen/Verweise/etc.:
Modell ,Velotaxi”, Velotaxi in Wuppertal

Akteure / Beteiligte

Betreiber/Trager: Fahrradladen, Velotaxi, Taxiunternehmen
Initiator: Stadt Cochem, Tourismusverband
Ansprechpartner: Sanierungsmanagement

Zielgruppe: Touristen, Bewohner

Kooperationspartner: Lokale Unternehmen als Sponsoren

CO,-Einspareffekte
Nicht quantifizierbar. Mittelbare CO_-Einsparung durch Reduzie-
rung von PKW und Bus-Fahrten.

Kosten

Anschaffungskosten: ab 5.900 € inkl. Ladevorrichtung oder
als Mietmodell (Velotaxi)

Synergien und Potenziale

Sensibilisierung fir Elektromobilitat; keine Larm- und CO,-
Emissionen; saisonal als Studenten oder Ferienjob
Verbesserung der touristischen Infrastruktur; Shuttle-Ser-
vice zu Parkplatzen am Ortsrand

Umsetzungsempfehlungen

Mit dem Modell Velotaxi kdnnen Investitionsrisiken
minimiert werden. Durch das Modell enstehen keine
Anschaffungs- und Betriebskosten, da ein externer Be-
treiber besteht. Bei hoher Nachfrage kann das System
als erganzendens Element des Nahverkehrs ausgebaut
und unabhangig betrieben werden.
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Bewertung

Nutzen Stadt Cochem |
Nutzen lokale Wirtschaft |
Nutzen Bewohner |
CO, Einsparung kurzfristig |
CO, Einsparung langfristig |

Umsetzungsaufwand - e
Investitionsrisiko |

Prioritat: hoch

Finanzierungswege

Fahrzeuge eignen sich gut fur Sponsoring oder als Werbe-
flachen.
Modell Velotaxi als Betreiber und Koordinator

Risiken und Hemmnisse
geringe Auslastung
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Ziel: Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs,
Attraktivitdtssteigerung alternativer Mobilitdtsformen, Ver-
einfachung der Alltagsmobilitat.

Eine Mobilitatskarte vereint die Zahlungsmodalitaten ver-
schiedener Angebote und senkt die Hemmschwelle, sich bei
vielen unterschiedlichen Mobilitatsdienstleistern registrieren zu
mussen. Die Chipkarte fordert die Intermodalitat (Verknipfung
verschiedener Verkehrsmittel), da verschiedene Mobilitatsan-
gebote einfach kombiniert werden kénnen und kann somit den
Verzicht auf das eigene Auto beférdern. Stadt und Landkreis
sollten sich im Verkehrsverbund fiir die Einflhrung einsetzen.

Referenzen/Verweise/etc.:

SwitcHH (Car2Go Car-Sharing, Europcar Mietwagen, StadtRad
Bikesharing, Hamburger Verkehrsverbund mit Bus, Bahn, Schiff),
OV-ChipKaart Niederlande

Verkniipfte MaBnahmen:
NMT, NM5b

Akteure / Beteiligte

Betreiber/Trager: Verkehrsverbund Rhein-Mosel

Initiator: Verkehrsverbund Rhein-Mosel

Zielgruppe: Bewohner, Unternehmen, Besucher
Kooperationspartner: Car-Sharing, Autoverleih, Fahrradverleih,
Deutsche Bahn, RMV, Anruf- Sammeltaxi, Fahrradtaxi, Pendler-
portal

CO,-Einspareffekte
Nicht quantifizierbar. Mittelbare CO_-Einsparung durch Reduzie-
rung von PKW-Fahrten.

Kosten
unbekannt

Synergien und Potenziale

Synergien mit anderen MaRnahmen, wie Fahrradverleih,
Car-Sharing und bestehenden Angeboten, wie Autover-
leih, Radverleih, DB, RMV, Anruf- Sammeltaxi, Pendlerpor-
tal.

Umsetzungsempfehlungen

Die vorgeschlagene MaRnahmen qilt es seitens des
Sanierungsmanagements langfristig auf regionaler
Ebene zu kommunizieren und zu bewerben.

oi@d NM6 - (INTER-)MOBILITATSKARTE

e s e e
connex>ion

Bewertung

Nutzen Stadt Cochem |

Nutzen lokale Wirtschaft L

Nutzen Bewohner B

CO, Einsparung kurzfristig N

CO, Einsparung langfristig L ]
Umsetzungsaufwand . |
Investitionsrisiko |

Prioritat: gering

Finanzierungswege

Refinanzierung der Betriebskosten durch Buchungspau-
schale

Risiken und Hemmnisse

Komplizierte Abstimmung und Abrechnung zwischen
Anbietern
technische Uberforderung der Nutzer

\c)/
X @ X
N S
e IR
NG QS &
NS & &
& RS
S <P S O
St '2}0(\‘\
S $ O &
Q ,b\) @& &
¢ RS
O &
D7 D S > D
$° O & F
Q"';QQ(\ @0\ &
O v A
A\ S
= < -
(34 N &<

36



37






&lé STADTEBAU & FREIRAUM (SF)

Die kompakte Baustruktur Cochems ist ein wesentlicher
Ausgangspunkt fur die Entwicklung eines energieeffizienten
Quartiers. Insofern gilt es einerseits die damit einhergehende
Funktions- und Nutzungsdichte und -mischung zu erhalten
und weiter zu qualifizieren, da sie die Grundlage fir viele der
vorgeschlagenen MaRRnahmen darstellt. Viele MaRnahmen im
Mobilitatsbereich oder ein Nahwarmenetz sind immer dann
besonders effektiv, wenn diese auf eine hohe Abnehmer- und
Nutzerdichte treffen. In diesem Zusammenhang ist auch die
Sanierung und Modernisierung von Wohn- und Geschaftsimmo-
bilien im Stadtkern im Rahmen einer gezielten Innenentwick-
lungs-strategie gegenlber der Ausweisung neuer Baugebiete
am Stadtrand zu priorisieren.

Andererseits gilt es, die stadtebaulichen Strukturen und die
Cochemer Innenstadt generell als Wohnstandort durch gezielte
MaRnahmen zu starken und dabei Eingriffe in die Baustruktur,
das Ortsbild und die Freiraumstruktur gering zu halten. So zielen
die MaRnahmen SF1 EcoPunto, SF4 Energiespielplatz und ge-
meinschaftliche Fahrradabstellanlagen (SF3) in den Blockinnen-
bereichen vor allem darauf ab, das Wohn- umfeld der Biirger
im Quartier funktional zu verbessern. In diesem Zusammen-
hang wurde im Integrierten Stadtebaulichen Entwicklungs-
konzept (ISEK) bereits die Strukturierung einzelner Quartier-
sinnenbereiche thematisiert, an die das Quartierskonzept mit
der Mallnahme KM3 Planungswerkstatt Quartiersentwicklung
anknipft. Das Ziel ist, neben der Sanierung privater Gebaude
und der Reaktivierung von Gebdudeleerstand, die Verbesserung
des Freiflachenangebots durch Entsiegelung, Begriinung und
Neugestaltung ggfs. im Rahmen des Rickbaus nicht erhaltens-
werter Gebdude oder ungenutzter Nebengebdude.

Gleichwohl wird mit den MaRnahmen 6ffentliche Fahrradab-
stellanlagen (SF3), SF2 Fahrrad-Café mit Radstation und SF4
Energiespielplatz dem zunehmenden Radtourismus an der
Mosel Rechnung getragen, neue Angebote fiir Touristen und
Anwohner geschaffen und das Profil Cochems als radfahrer-
freundliche Stadt gescharft. Der Energiespielplatz erweitert die
im ISEK vorgesehene Malnahme der Umgestaltung des Mosel-
vorlands als Erholungs- und Parkanlage. Das Thema Spielen soll
im gesamten Moselvorgelande ahnlich eines Erlebnisbands die
gesamte Gestaltung begleiten.

Ein weiterer Aspekt einer nachhaltigen Quartiersentwicklung ist
die Gestaltung der offentlichen Raume, die sich vor dem Hin-
tergrund des demografischen und klimatischen Wandels sowohl
an den Bedurfnissen der Bewohner als auch an Umweltaspek-
ten orientieren sollte. Dies beinhaltet bspw. die Verwendung
heller Materialien sowie die Integration von Stadtgrin und
Wasserfldachen im Rahmen der Modernisierung &ffentlicher Rau-
me. Ziel ist die Verbesserung des Mikroklimas, um das Entste-
hen von Hitzeinseln abzuschwachen, als auch die Entsiegelung
von Flachen im Rahmen der Neugestaltung von Parkpldtzen und
versiegelten Blockinnenbereichen, um die Oberflachenentwas-
serung zu verbessern.

In diesem Zusammenhang steht auch die Verlagerung der PKW-
Parkplatze an der Moselpromenade und am Moselufer, um
mehr Flache fUr eine qualitative Neugestaltung der 6ffentlichen
Platze und Freirdume zu gewinnen. Im ISEK wurde diesbezlglich
der Bau einer Tiefgarage vorgeschlagen, um den visuellen ober-
irdischen Anteil des ruhenden Verkehrs (parkende Autos/Mo-
torrader) im 6ffentlichen Raum deutlich zu reduzieren und die

Verkehrsabldufe zu optimieren und zu ordnen. Im Rahmen der
Machbarkeitsstudie Tiefgarage (siehe ISEK) wird die Prifung der
Integration von Ladesdulen fir Elektroautos empfohlen. Eine
Alternative zur kostenintensiven Tiefgarage besteht in der Ein-
richtung von Besucherparkplatzen am Ortsrand, die verbunden
mit dem Angebot eines Shuttle-Service zur Innenstadt (siehe
NM5b Fahrradtaxi), den dortigen Parkdruck reduzieren kénnen.

Der StraRenraum ist in diesem Zusammenhang auch als 6ffentli-
cher Raum zu werten, in dem der FuR3- und Radverkehr, abgese-
hen von den Durchgangsstralien, gegentiber dem motorisierten
Individualverkehr zumindest gleichwertig behandelt werden
sollte. Dies ist einerseits durch MaRnahmen wie zusatzliche
Querungshilfen, das Durchsetzen von Geschwindigkeitsbegren-
zungen sowie (temporare) Verkehrsberuhigung im Bereich der
historischen Altstadt zu erreichen. Andererseits attraktiveren
Baumpflanzungen, die Erneuerung von Geh- und Radwegen
und die Reduzierung von Barrieren - bspw. durch Absenkung
von Bordsteinen - im Zuge von StralRenausbaumalnahmen

und der gestalterischen Aufwertung von Straflenraumen (siehe
ISEK, Herstellung und Anderung von ErschlieRungsanlagen) den
Strallenraum fur den nichtmotorisierten Verkehr.

Im Sinne des Konzepts Ort der kurzen Wege, gilt es zudem

eine generelle Verbesserung der Infrastruktur fiir den

FuB- und Radverkehr anzustreben. Anknipfungspunkte zum
ISEK bestehen hinsichtlich der projektierten Neuanlage bzw.
Wiederherstellung und Aufwertung von FuBwegeverbindungen
insbesondere der Schaffung einer klaren fuRldufigen Verbindung
der Innenstadt mit der Mosel. Weitergehend ist die Sanierung
und der Lickenschluss im Radwegenetz, die Erneuerung von
Oberfldchenbeldgen, eine energieeffiziente Beleuchtung sowie
der Ausbau von 6ffentlichen sicheren Abstellmdglichkeiten an
den Zielpunkten im Quartier zu nennen (siehe Handlungsfeld
Nahmobilitat).

Zugleich kann der 6ffentliche Raum als ,Schaufenster” der Ener-
giewende dienen, indem energetische MalRnahmen zur Gestal-
tung von Freirdumen eingesetzt werden. Die Sichtbarkeit der
energetischen MaBRnahmen im 6ffentlichen Raum hat eine
wichtige Bedeutung flr die Bewusstseins- und Imagebildung
der Bewohner und Touristen. Insofern werden die Malinahmen
SF4 Energiespielplatz sowie KM6 CO,-Rechner als Gestaltungs-
elemente auf 6ffentlichen Freiflachen mit einem hohen Publi-
kumsverkehr, wie Moselvorland und Marktplatz, vorgeschlagen.

Die MaRnahmen im Handlungsfeld Stadtebau und Freiraum be-
zwecken insofern nicht die kurzfristige Einsparung von Energie
und CO2-Emmissionen. Sie setzen vielmehr an der Qualifizierung
der funktionalen Strukturen im Quartier sowie der Bewusst-
seinsbildung an und schaffen neue Nutzungsangebote. Aus die-
sen ergeben sich erst mittelbar und langfristig Einspareffekte,
bspw. durch die Zunahme des Radverkehrs und ein gedandertes
Nutzerverhalten.
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¥">J SF1- ECOPUNTO

Ziel: Bereitstellen einer Raumlichkeit zum Abstellen von
Fahrradern, Miilltonnen, Kinderwagen etc. im Wohnumfeld.

Das Konzept des EcoPunto blndelt verschiedene Funktionen im
Wohnumfeld unter Umnutzung eines leerstehenden Gebaudes.
Die Flachen im Erdgeschoss dienen sowohl als gemeinschaft-
liche Abstellplatze fir Fahrrader, Kinderwdgen, Rollatoren,
Elektroscooter fur Senioren als auch zur Unterbringung zentraler
Mdllsammelstellen fir die Haushalte im Umfeld. Haufig sind

die Erdgeschosszonen im Quartier in den Hinterhof erweitert
worden. Diese Anbauten sind z.T. aufgrund der groRen Hullfla-
che und fehlender Dammung nur mit hohem Energieeinsatz zu
beheizen oder wurden bereits als Lagerflache errichtet.

Eine gehaufte Nachfrage nach einer solchen Einrichtung wurde
im Rahmen der Anwohnerbefragung in den Bereich Obergasse/
LohrstraBe und im mittleren Bereich Burgfrieden festgestellt.
Optional kann im 1. Obergeschoss/Keller die Warmezentrale
einer der projektierten Nahwarmeinseln (BHKW, ggf. Warme-
speicher) oder ein Lager fur Biomasse (Pellets/ Scheitholz etc.)
eingerichtet werden. Alternativ kénnen die Obergeschosse auch
zum Wohnen genutzt werden.

Referenzen/Verweise/etc.:
Eco Punto Genua

Verkniipfte MaBnahmen:
EGT, EV1, EV3, NM3, NM4, KM1, KM2

Bezug ISEK:

OM 315 Nachbarschaftslésungen flr die Abfallentsorgung; BM1
Modernisierung und Instandsetzung privater Gebdude; BM 2
Reaktivierung Gebdudeleerstand

Akteure / Beteiligte
Betreiber/Trager: Stadt Cochem
Initiator: Sanierungsmanagement
Zielgruppe: Bewohner, Eigentimer
Koordination: Sanierungsmanagement

CO,-Einspareffekte
Nicht quantifizierbar.

Kosten

je nach Aufwand und Inhalt (ggf. Grunderwerb) in Abhan-
gigkeit zur Ortlichkeit zu ermitteln

Machbarkeitsstudie: ca. 3.500 €, Aussagen zu Kosten in
Abhangigkeit zur Machbarkeitsuntersuchung

Synergien und Potenziale

Umnutzung eines leerstehenden Gebadudes bzw. einer
leerstehenden Erdgeschosszone

Umsetzungsempfehlungen

Eine Ermittlung des tatsachlichen Bedarfs an Stellfachen
fir Rader, Miilltonen etc. soll im Rahmen der Planungs-
werkstatt Quartiersentwicklung KM3 stattfinden. Parallel
soll das Sanierungsmanagement bestehende und poten-
zielle Leerstande beurteilen.

ORARIO DI
APERTURA
DALLE 7 ALLE 2%

mrtnv.com

Raumliche Wirkung
Umnutzung und Aufwertung eines Leerstandes verrin-
gert negative Wirkung durch Leerstande im Stadtbild.

Bewertung

Nutzen Stadt Cochem
Nutzen lokale Wirtschaft
Nutzen Bewohner

CO, Einsparung kurzfristig
CO, Einsparung langfristig
Umsetzungsaufwand
Investitionsrisiko

Prioritat: mittel

Finanzierungswege

Forderung (siehe Abb. 58, S132): KfW-Programm Nr. 208 KK
- Investitionskredit Kommunen

Ggf. Stadtebauférderung bei Berticksichtigung der Moder-
nisierungsrichtlinie

Risiken und Hemmnisse
geringe Nutzungsfrequenz
ggfs. hohe Investitionskosten
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a}ﬁ SF2 - FAHRRAD-CAFE MIT RADSTATION

Ziel: Tragfahiger Café- und Radverleihbetrieb.

Ein Fahrrad-Café blndelt - neben der Funktion als Café - Ser-
vicefunktionen rund um das Radfahren. Als Standort bietet
sich ein tourismusintensiver Quartiersbereich in zentraler Lage,
bspw. an der Moselpromenade oder am Busbahnhof an. Touris-
ten kdnnen ohne komplizierte elektronische Vorgange Fahr-
rader, Pedelecs, etc. leihen, da direkt ein Ansprechpartner zur
Verfligung steht. Radreisenden bietet das Fahrrad-Café einen
bewachten Stellplatz, Ladeanschlisse, Schlielfacher flr Rad-
taschen, Mdglichkeiten der Schnellreparatur (Fahrradpumpe,
Werkzeug etc)) und Informationen zum Radfahren in der Region
etc. Im Stadtraum wird das Radfahren als Teil einer modernen
Mobilitatskultur sichtbar und die Attraktivitat des Radfahrens
gesteigert.

Referenzen/Verweise/etc.:
Radlager Wien, Le Mond Stockholm

Verkniipfte MaBnahmen:
EV3, SF3

Bezug ISEK:
BM1 Modernisierung und Instandsetzung privater Gebaude;
BM2 Reaktivierung Gebdudeleerstand

Akteure / Beteiligte

Betreiber/Trager: lokaler Fahrradhandler/-verleih, Cafébetreiber
Zielgruppe: Radtouristen, Bewohner, Besucher
Kooperationspartner: lokaler Fahrradhandler/-verleih, Touris-
musverein, Stadt Cochem, radwanderland.de

CO,-Einspareffekte
Nicht quantifizierbar. Einspareffekte ergeben sich mittelbar aus
einem héheren Anteil mit dem Rad zuriickgelegter Wege.

Kosten

Herrichten der Raumlichkeiten

Die Betriebskosten sollen durch den Café- und Verleihbe-
trieb gedeckt werden.

Machbarkeitsstudie: ca. 3.500 €, Aussagen zu Kosten in
Abhangigkeit zur Machbarkeitsuntersuchung

Synergien und Potenziale

Laden von Pedelecs/ E-Bikes

Maglicher Standort flr Fahrradtaxi
Umnutzung eines leerstehenden Gebdudes

Raumliche Wirkung
Umnutzung und Aufwertung eines Leerstandes verringert
negative Wirkung durch Leerstande im Stadtbild.

Bewertung

Nutzen Stadt Cochem | .

Nutzen lokale Wirtschaft | .

Nutzen Bewohner | .

CO, Einsparung kurzfristig |

CO, Einsparung langfristig .
Umsetzungsaufwand B |
Investitionsrisiko B |

Prioritat: hoch

Finanzierungswege

Forderung: ISB-Programm Effizienzkredit (Darlehen fir Inves-
titionen und Kosten in einer Betriebsstatte); ISB- Programme
Regionalférderung (10% bis 30% Zuschusse flr Investitionen
von Unternehmen in strukturschwachen Regionen)

Risiken und Hemmnisse
ggfs. hohe Investitionskosten
unternehmerisches Risiko des Betreibers

&Q/(\' Q\Q 0{\6_&,

O
Umsetzungsempfehlungen 6'\\&0 < {&@(\Q&\o‘\ O(\“
Als Betreiber wird ein bestehender Radverleiher und/oder Café empfoh- & &d\lo&e’\)oc’
len. Im Fall einer leerstehenden stadtischen Immobilien ist eine Anhand- (;Q@Q‘b@ \56@\ &‘%@Q @500’
gabe des Gebaudes zu erwdgen. Parallel soll das Sanierungsmanagement © .\Q,\\Q Q(\bé@\ 0@"6

bestehende und potenzielle Leerstande beurteilen.



a}ﬁ SF3 - FAHRRADABSTELLANLAGEN

Ziel: Ausbau von privaten und 6ffentlichen, sicheren Fahr-
radabstellanlagen in verdichteten Quartiersbereichen.

Die Starke des urbanen Radverkehrs liegt in der maglichst
umwegfreien Erreichbarkeit von Dienstleistungen und Einrich-
tungen. Fr eine Tur-zu-Tur-Mobilitat ist das Fahrrad das ideale
Verkehrsmittel. Viele Gebdude in Cochem verfligen jedoch
nicht Uber ebenerdige und sichere Abstellmdglichkeiten, die
mit der Verbreitung von E-Bikes und Pedelecs an Bedeutung
gewinnen. Daher soll im Rahmen der Planungswerkstatt Quar-
tiersentwicklung die Errichtung gemeinschaftlicher Abstellanla-
gen etwa fur Fahrrader, Kinderwagen, Rollatoren, Elektroscoo-
ter fur Senioren als abschlielbare Unterstande konzeptioniert
werden. Daflr ist zudem die Nutzung leerstehender Erdge-
schosszonen und Garagen im Quartier zu prifen.
Abstellmdéglichkeiten flr Fahrrader sollten spatestens im Zuge
von GestaltungsmalRnahmen im 6ffentlichen Raum angebracht
werden. Hierzu zahlt auch die Austattung von &ffentlichen
Einrichtungen mit Abstellanlagen, die Ladema&glichkeiten fur
E-Bikes vorsehen.

Referenzen/Verweise/etc.:
Modell Hamburger Fahrradhduschen

Verkniipfte MaBnahmen:
SF1, NM1, NM3, NM4, KM3, KM4

Bezug ISEK:

offentliche Standort(e) im Zuge der Neugestaltung von Mo-
selpromenade und Moselvorland (OM3.4); OM3.14 Vereinheitli-
chung der Stadtmoblierung

Akteure / Beteiligte

Betreiber/Trager: Eigentimer(-gemeinschaften), Stadt Cochem,
Gewerbetreibende

Initiator: Sanierungsmanagement

Zielgruppe: Bewohner, Gewerbetreibende und Mitarbeiter,
Touristen

Kosten

Verzinkter Blgel ca. 60 - 120 €

Fahrradbox ca. 300 - 1.000 €

Fahrradbox mit Energiesdule ca. 1300€ bis 2.600% je Stellplatz
automatische Parkhduser ab ca. 2500 € je Stellplatz

zzgl. eventueller Grunderwerbskosten

Synergien und Potenziale

Ausstattung mit einer Ladevorrichtung fur Pedelecs,
E-Bike und Elektroscooter; Eignung fir Rollatoren und
Kinderwagen; Energieversorgung mittels Solardach als
Insellésung (ca. 6.000 € pro Stellplatz); SchlieRfdacher
fur Fahrradtaschen; Aufwertung der Wohnungen durch
zusdtzliches Angebot im Wohnumfeld

Umsetzungsempfehlungen

Der tatsdchliche Bedarf an Abstellpldtzen ist unbekannt.
Im &ffentlichen Raum soll zunachst eine Bedarfsanalyse
durchgefihrt werden. Zusatzlich sollte ein Infobrief Kos-
ten und Forderkulisse privater MaRnahmen darstellen.

Bewertung

Nutzen Stadt Cochem N

Nutzen lokale Wirtschaft |

Nutzen Bewohner |

CO, Einsparung kurzfristig | | .

CO, Einsparung langfristig R
Umsetzungsaufwand B |
Investitionsrisiko |

Prioritat: mittel

CO,-Einspareffekte
Nicht quantifizierbar. Die Einspareffekte ergeben sich mittelbar
aus einem hoéheren Anteil mit dem Rad zurlickgelegter Wege.

Finanzierungswege

Offentliche Anlagen: BMUB-Programm Investive Klima-
schutzmaRnahmen - Errichtung von Radabstellanlagen

- Zuschuss; MWVLW OPNV-Férderung (Bike + Ride) -
Zuschuss bis zu 75% der forderfahigen Kosten

Private Anlagen - Férderung (siehe Abb. 58, S.132): KfW-
Programm Nr. 159 Altersgerecht Umbauen - Kredit, alter-
nativ: Nr. 455 Altersgerecht Umbauen - Zuschuss; Eigenti-
merfinanzierung, langfristige Refinanzierung durch Miete
der Nutzer

Risiken und Hemmnisse

Platzbedarf
Anschaffungskosten
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a.fﬁ SF4 - ENERGIESPIELPLATZ

Ziel: Spielerische Vermittlung von Grundlagen erneuerbarer
Energien und Erhohung des Bewusstseins fiir Klimaschutz.

Auf einem Energiespielplatz kénnen sich Kinder und Erwach-
sene spielerisch dem Thema erneuerbare Energien und deren
physikalischen Grundlagen nahern. Es lassen sich bspw. durch
Radfahren ein Smartphone laden oder die Hande warmen.
Durch Schaukeln I3sst sich Grundwasser pumpen, wer Tram-
polin springt, treibt durch die Luftverdrangung ein Windrad
an. Das Spielhaus mit Solaranlage muss in die richtige Position
zur Sonne gedreht werden, um im Inneren LED-Lichter zum
Leuchten zu bringen.

Die MalRnahme sollte im Rahmen der Umgestaltung des Mo-
selufers umgesetzt und somit touristisch wirksam werden. Sie
dient der Steigerung der Aufenthaltsqualitat im Quartier.

Bezug ISEK:
Umsetzung im Zuge der Neugestaltung Moselvorland (OM3.4)

Akteure / Beteiligte

Betreiber/Trager: Stadt Cochem oder Sponsor (z.B. Energiever-
sorger/Spielgeratehersteller)

Initiator: Sanierungsmanagement

Ansprechpartner: Stadt Cochem

Zielgruppe: Bewohner, Kinder, Touristen

Koordination: Sanierungsmanagement

Kooperationspartner: Spielgeratehersteller

CO,-Einspareffekte
Nicht quantifizierbar.

Kosten

ca. 50.000 £ bei Flachenbereitstellung und Neuanlage
der Spielgerate (grobe Kostenschatzung)

Synergien und Potenziale
touristischer Mehrwert und Attraktion

Umsetzungsempfehlungen

Die Umsetzung ist vermutlich nur mit Hilfe eines Spon-
sorings moglich. Der Standort am Moselvorland spielt
in diesem Zusammenhang eine wichtige Rolle fir die
Sichtbarkeit.

A

Raumliche Wirkung
Beispielhaftes Projekt mit hohem Wiedererkennungswert
im Stadtraum bzw. auf dem Moselvorland.

Bewertung

Nutzen Stadt Cochem
Nutzen lokale Wirtschaft
Nutzen Bewohner

CO, Einsparung kurzfristig
CO, Einsparung langfristig
Umsetzungsaufwand D |
Investitionsrisiko |

Prioritat: gering

Finanzierungswege

Forderung: KfW-Programm Nr. 233 IKK - Barrierearme Stadt
- Kredit

Sponsoring, z.B. als Modellprojekt eines Spielegerateherstel-
lers.

Risiken und Hemmnisse

hohe Herstellungskosten
ggf. Stérungsanfallig
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Eines der groRten Einsparpotenziale liegt in der Aktivierung
der Nutzer und Iasst sich ohne groRRen technischen Aufwand
und Investitionen abrufen. Die Bewohner, Eigentimer und
Gewerbetreibenden kénnen mit ihrem Verhalten den CO,-
Ausstol erheblich beeinflussen. Ein wesentlicher Hebel, das
Nutzerverhalten zu dndern, liegt in der Kommunikation még-
licher MaRnahmen und den damit einhergehenden Chancen,
der Initiierung von Kooperationen sowie dem Management der
Umsetzung. In diesem Sinne beruhen nahezu alle vorgeschla-
genen MaRnahmen auf der Zusammenarbeit verschiedener
Akteure.

Daher gilt es, geeignete MaRRnahmen an die unterschiedlichen
Nutzergruppen zu adressieren und maRRgeschneiderte Ideen zu
entwickeln, um zum Mitmachen zu motivieren und die Mit-
wirkungsbereitschaft dauerhaft zu erhalten. Gute MaRRnahmen
fUhren nicht zu einem Verzicht, sondern zu einem Gewinn an
Zeit, Geld oder (Lebens-)Qualitat. Als zentrales Steuerungsins-
trument zur Durchfihrung und Umsetzung der vorgeschlage-
nen MaRRnahmen fungiert das Sanierungsmanagement, das im
Anschluss an das Quartierskonzept eingesetzt werden soll.

Das Ziel ist es, einen umsetzungsorientierten Kommunikati-
onsprozess mit Bewohnern, Eigentiimern, Gewerbetreibenden
und weiteren relevanten Akteuren in Gang zu setzen. Daher gilt
es, neben der direkten Ansprache, der Initiierung von Umset-
zungsprozessen und der Ausweitung von Akteursnetzwerken,
begleitende Beteiligungsformate zu entwickeln. Eine themen-
bezogene Veranstaltungsreihe (siehe KM1 Veranstaltungsreihe
im Sanierungsburo) bietet neben Informationen, Raum fiir

ein Aufeinandertreffen und vertiefende Gesprache aus denen
Kooperationen zur Umsetzung von MaRnahmen erwachsen
kénnen. Themen kdnnen etwa der Ausbau und das Interesse an
einer Nahwdrmeversorgung, Férdermitteln fiir MaRnahmen der
energetischen Sanierung, das AnstoRen gewerblicher Koopera-
tion (gemeinschaftliche Anlieferung, Logistik, Einkauf, Anschaf-
fung etc), die Umnutzung von Leerstanden oder die Einwer-
bung von Interessenten fiir Car-Sharing-Systeme sein.

Begleitend zum Sanierungsmanagement wird angeregt, ein
digitales oder analoges Informations- und Kommunikations-
portal (siehe KM2 Grlines Brett Cochem) anzubieten. Dieses

KOMMUNIKATION & MANAGEMENT (KM)

dokumentiert den Ablauf des Sanierungsmanagements und
dient darlber hinaus als zentrale Plattform zur Organisation und
zum Austausch. So kdnnen auch im Anschluss an Veranstaltun-
gen Interessenten geworben und Informationen verbreitet oder
Aktionen zum gemeinschaftlichen Einkauf von bspw. effiziente
elektrische Haushaltgerdten organisiert werden, um Mengenra-
batte zu erzielen.

In einem weiteren Beteiligungsformat (siehe KM3 Planungs-
werkstatt Quartiersentwicklung) soll das bereits im Integrierten
Stadtebaulichen Entwicklungskonzept (ISEK) benannte Thema
der Quartiersentwicklung vertieft werden. Als Vorbereitung
sind auf Grundlage der Analyse des ISEKs Bereiche zu identi-
fizieren, welche die hochsten Entwicklungsbedarfe und das
groRte mogliche Potenzial fur eine Umgestaltung bieten. Bei
der Entwicklung und Umgestaltung der Quartiersinnenbereiche
sollen Eigentimer, Eigentimergemeinschaften und Bewohner
aktiv einbezogen werden. Durch aktivierende Blrgerbeteiligung
werden die Nachbarschaften gestarkt und gemeinsam bedarfs-
gerechte Nutzungs- und Gestaltungsldsungen fiir die jeweiligen
Bereiche entwickelt. Im Vordergrund stehen neben der energe-
tischen Sanierung die Aufwertung des Wohnumfeldes und die
Schaffung von Kommunikationsraumen im Quartier.

Die Mafnahme KM6 CO,-Rechner als Exponat kommuniziert auf
einfache Weise den bewussten Einsatz von Energie. Aufgrund
der hohen Anzahl auslandischer Bewohner und Touristen, wird
eine mehrsprachige Kommunikation ausgewahlter MalRnahmen,
v.a. aus dem Handlungsfeld Nahmobilitat empfohlen (Car-
Sharing, Leihradder, Fahrradtaxi). Damit wird der der Kreis der
potenziellen Nutzer ausgeweitet.
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KM1 -VERANSTALTUNGSREIHE ENERGETISCHE STADTSANIERUNG

Ziel: Kommunikation, Koordination und Umsetzungsvorbe-
reitung von MaRnahmen der Energetischen Stadtsanierung.

Im Rahmen einer Veranstaltungsreihe informieren das Sanie-
rungsmanagement oder Fachreferenten zu verschiedenen The-
menschwerpunkten. Bewohnern und Gewerbetreibenden wird
die Moglichkeit geboten, Fragen bzgl. energetischer MaRnah-
men zu stellen und zu diskutieren. Zugleich kann das Interesse
an gemeinschaftlichen MaRnahmen abgefragt und deren Initi-
ierung und Umsetzung koordiniert werden. Im Folgenden sind
beispielhafte Themen fir solche Veranstaltungen aufgelistet:

e Forderkulisse zur Sanierung von Wohngebduden,

* denkmalgerechte Sanierung,

e (Car-Sharing und Pendlerkooperation,

* Energiesparen und Energieeffizienz in Betrieben, bspw. ge-
meinschaftliche Kihlhduser, energieeffiziente Beleuchtung,
betriebliche Einkaufskooperationen,

* Kooperative Finanzierung von Anlagen zur Energiegewin-
nung, bspw. Burgersolaranlagen,

* Energiesparen und Energieeffizienz in Haushalten,

e Einrichtung von gemeinschaftlichen Aufziigen,

* Gemeinschaftliche Fahrradboxen, optional mit Ladevorrich-
tung fur E-Bike etc,

* Warmeversorgung mit Nahwdrme,

* Quartiersgarage oder -stellpldtze, optional mit Ladestation
flr Elektroautos.

Verkniipfte MaBnahmen:
EG1, EG2, EG3, EG4, EG6, EG7, EG8, EV1, EV3, EV6, EV7, KM2, KM5

Akteure / Beteiligte

Betreiber/Trager: Sanierungsmanagement

Ansprechpartner: Sanierungsmanagement

Zielgruppe: Bewohner, Eigentimer, Unternehmen aller Bran-
chen

Koordination: Sanierungsmanagement

Kooperationspartner: Unternehmen der Region, Planungsburos,
unser-klima-cochem-zell e.V. Verbraucherschutzzentrale

Kosten

Die Kosten kénnen Uber das Sanierungsmanagement
(Personal- und Sachkosten) beglichen werden.

Synergien und Potenziale

Information und Motivation der Bewohner
Erhdhung der Umsetzungsquote von Einzelmanahmen
Initialisierung gemeinschaftlicher MaRnahmen

Umsetzungsempfehlungen
Um eine hohe Beteiligung zu erzielen ist Werbung

mit den Mehrwerten fiir Bewohner, Eigentiimer und &

Gewerbetreibende sowie eine personliche Ansprache ¥
bzw. Einladung wichtig.

,,Wiki—workshop.'Fes't-iva"letteratura 2012(5 N
by Niccold Caranti

Bewertung

Nutzen Stadt Cochem .
Nutzen lokale Wirtschaft ] .
Nutzen Bewohner [ | .
CO, Einsparung kurzfristig .
CO, Einsparung langfristig | ]| .

Umsetzungsaufwand
Investitionsrisiko

Prioritdt: hoch

CO,-Einspareffekte

Nicht quantifizierbar. Durch das Verbreiten von Informationen
und das AnstoRen von Kooperationen ergeben sich mittelbare
Einspareffekte.

Finanzierungswege

Personalkosten des Sanierungsmanagements sowie in
geringem Umfang auch Sachausgaben sind tber das Kf\W-
Programm Nr. 432 Energetische Stadtsanierung abgedeckt.

Risiken und Hemmnisse
geringe Beteiligung

O
(\\\f\&o
(©
S
\&’b
Durchflihrung von Workshops. Dokumentation im
,Griinen Brett Cochem” KM2
BN E 6y 65y o
[ - [ - -



KM2 - GRUNES BRETT COCHEM

Ziel: Kommunikation und Koordination von MaRnahmen
der Energetischen Stadtsanierung, Verstetigung von
Kooperationen und Sharing-Konzepten.

Das Grine Brett ist eine Plattform zur Organisation und Kom-
munikation von kooperativen MalRnahmen im Bereich Effizienz,
Mobilitat, energetische Sanierung etc. Das Griine Brett Cochem
soll als 6ffentliche Pinnwand, als Webseite oder als Email-Ver-
teiler gestaltet sein.

Im Folgenden sind beispielhafte Inhalte aufgelistet:

* Einkaufskooperationen (v.a. Gastronomie) Referenz: buy
local,

* Anregung und Organisation kooperativer
Finanzierungsformen (bspw. gemeinsamer Einkauf von
Solaranlagen, Pedelecs etc.) und Organisationsformen (bspw.
Energiegenossenschaft),

¢ Nachbarschaftshilfe,

* Mobilitatsportal (bspw. Burgerbus, Pendlerportal,
Mitfahrgelegenheit),

* Energiespartipps.

Die Redaktion wird nach Einarbeitung durch das Sanierungsma-
nagement dbernommen.

Referenzen/Verweise/etc.:
digitales-schwarzes-brett.de, mitmachwarme.de

Verkniipfte MaBnahmen:
EG1, EG2, EG3, EG4, EG6, EG7, EGS, EV1, EV3, EV6, EV7, KM2, KM5

Akteure / Beteiligte

Betreiber/Trager: Sanierungsmanagement

Initiator: Sanierungsmanagement

Ansprechpartner: Sanierungsmanagement

Zielgruppe: Bewohner, Eigentimer, Unternehmen aller Branchen
Koordination: Sanierungsmanagement

Kooperationspartner: lokale Unternehmen

CO,-Einspareffekte

Nicht quantifizierbar. Durch das AnstoRRen von Kooperationen
und den Austausch von Informationen ergeben sich mittelbare
Einspareffekte.

Kosten

Kosten zur Einrichtung eines einfachen Bloggingsystems ab
ca. 1500 €.

Finanzierungswege

Sponsoring und Werbung durch lokale Unternehmen
Personalkosten des Sanierungsmanagements sowie in
geringem Umfang auch Sachausgaben sind tUber das KfW-
Programm Nr. 432 Energetische Stadtsanierung abgedeckt.

logh | Lesmabo

ALTONA(INFO

TITEL MEINUNG SOZIALES WIRTSCHAFT WISSEN FREIZET STADTTEIL

Paiznabo  Medadsies | Thememaruchsg  Newsdm  Venestster  Kmhlt  impeesm

Filmbeitrag: Sitzung |:ler Bezl:ksvemamm_lung
Altona November 2015

artnerschaft: Maltepe und Alt
| unterschseiben kooperation

>
i - - Live: Bezirksversammlung im

Gymnasium Othmarschen -
November 2015

Schilder verkeilt: S-Bahn
zwischen Blankenese und
Iserbrook evakuiert

Raumliche Wirkung

Als Griines Brett knnen die Information 6ffentlichkeits-
wirksam im Stadtraum platziert werden und somit auch
Angebote flir Besucher und Touristen enthalten.

Bewertung

Nutzen Stadt Cochem m
Nutzen lokale Wirtschaft B
Nutzen Bewohner |
CO, Einsparung kurzfristig m
CO, Einsparung langfristig [ .

Umsetzungsaufwand |
- .

Investitionsrisiko

Prioritat: mittel

Synergien und Potenziale

Ein Portal lasst sich auch auf Landkreisebene einrichten,
so dass die Bewohner aller Gemeinden der Region hiervon
profitieren.

Risiken und Hemmnisse
geringe Akzeptanz und Nutzerbeteiligung

Umsetzungsempfehlungen & O
. . L S O >
Um Besucher zu generieren, sollte bei Pressemittei- $\¢® N O ML _
lungen und Flyern stets auf die Webseite verwiesen &>« & & @ Einpflegen von Mafinahmen, Aktionen und Fort-
. . . . R Ny S© 1 schritten des Sanierungsmanagements
werden. Zudem sollen Gewinnspiele (z.B. E-Bike firs P é\(@ <<‘>°% NS
Wochenende, siehe NM4) angeboten werden. - <
(86 ﬂ >
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KM3 - PLANUNGSWERKSTATT QUARTIERSENTWICKLUNG

Ziel: Aufwertung und Anpassung des Gebaudebestands,
Nutzbarmachung von leerstehenden Wohnungen.

Im Rahmen der Planungswerkstatt Quartiersentwicklung sollen
fur ausgewahlte Bereiche gemeinsam mit den Bewohnern und
Eigentimern, Sanierungs- und Umbaukonzepte fir Gebadu-

de und wohnungsnahe Aufenthalts- und Begegnungsraume
konzipiert werden. Ein haufiger Grund fir den Wegzug v.a. im
Alter ist die unzureichende Barrierefreiheit der Wohnung, der
geringe Anteil privater und 6ffentlicher Freiflachen sowie der
Missstand an Abstellmdglichkeiten fir PKWs und Fahrrader.
Ein rickwartiger Gemeinschaftsaufzug in Verbindung mit einer
Laubengangerschlieung der oberen Geschosse kann mehrere
Wohnungen und Hauser erschlieBen. Gerade in der FuRgan-
gerzone stehen viele Wohnungen in den Obergeschossen

leer, da addquate Zugange fehlen. Zugleich kénnen hier neue
Freiflachen und Abstellmdglichkeiten fir Fahrrader geschaf-
fen werden. Ein weiterer Aspekt ist die Zusammenlegung von
Wohnungen oder Ladengeschaften im Zuge von Sanierungs-
mafinahmen, da viele Zuschnitte nicht zeitgemaR sind.

Bewertung

Nutzen Stadt Cochem B
Verkniipfte MaRnahmen: Nutzen lokale Wirtschaft .
EG1, EV1, SF1, SF3 Nutzen Bewohner 1

CO, Einsparung kurzfristig | .
Bezug ISEK: CO. Einsparung langfristi | 1
OM1.2 Strukturierung von Quartiersinnenbereichen; OM3.15 2 P glang 9
Nachbarschaftsldsungen fir die Abfallentsorgung; OM4.4 Wie- Umsetzungsaufwand -
derherstellung/Aufwertung von FuBwegeverbindungen; BM1 Investitionsrisiko B |

Modernisierung und Instandsetzung privater Gebaude; BM2
Reaktivierung Gebdudeleerstand

Akteure / Beteiligte

Betreiber/Trager: Stadt Cochem

Initiator: Stadt Cochem, Sanierungsmanagement
Ansprechpartner: Sanierungsmanagement
Zielgruppe: Bewohner, Eigentimer

Koordination: Sanierungsmanagement, Planungsbtro

Kosten

Die Workshop-Kosten kénnen Uber das Sanierungsma-
nagement (Personal- und Sachkosten) beglichen werden.
Umsetzungskosten stark Abhdngig von den geplanten
MaRnahmen. Hebebiihne 1 m bis 3 m > 6.000 bis 20.000 £,
Senkrechtaufzug > 20.000 bis 50.000 €

Synergien und Potenziale

Steigerung der Wohnqualitat und des Immobilienwerts
Investitionen in das fir Cochem wichtige Stadtbild
KfW-Zuschusse fur Energetische Sanierung und altersge-
rechten Umbau sind kombinierbar

Prioritat: mittel

CO,-Einspareffekte

Nicht quantifizierbar. Die Starkung des Wohnstandorts Innen-
stadt v.a. fur mobilitatseingeschrankte Menschen stiitzt das
Konzept der kurzen Wege. Mittelbar werden dadurch PKW-
Fahrten (Einkauf, Pflegedienst, Arzt, etc)) vermieden.

Finanzierungswege

UmbaumaRnahmen: Finanzierung durch Eigentimer
Forderung (siehe xxxxxxxx): KFW-Programm Nr. 159 Alters-
gerecht Umbauen - Kredit, alternativ: Nr. 455 Altersgerecht
Umbauen - Zuschuss

ISB-Programm Modernisierung - Darlehen

Risiken und Hemmnisse

abschreckende Investitionskosten v.a. fur betagte Eigentu-
mer; steigende Mietkosten durch Umlage der Kosten auf
Mieter

TS K ©

Umsetzungsempfehlungen 5 (}\@6‘&\6@0 Qé\o é,\“&ji\o’(-\é\ &
Gezieltes Ansprechen verschiedener Zielgrup- . \)e\\ $° o}‘\@@ RN @“\}\&\ P o e o e O

. . . . S S F L O S S
pen (private Eigentimer, Gewerbetreibende) (\\4 S & vy @ \56\0‘@ NP %\?%@4

q Q Q ] &
Kosteneinsparungen bei Investionen und bau- TVF g ¥ S \\;\b SR N
lichen Anpassungen durch Koordination und a4 .‘- N2 ." 2
Umsetzung gemeinschaftlicher MaRnahmen & &



KM4 - FUSS- UND RADWEGECHECK

Ziel: Verbesserung der Qualitdt des FuB- und Radwegenet-
zes und damit der Bedingungen fiir die Nahmobilitdt im
Quartier, Erstellung eines MaBnahmenkatalogs.

Mit einem Fuf3- und Radwegcheck lassen sich Schwachstellen
im Wegenetz erkennen, um gezielte Verbesserungsvorschlage
zu erarbeiten und Prioritdten in der Umsetzung zu setzen. Mit
den Akteuren wird ein gemeinsamer Spaziergang bzw. eine
Radtour durchgefihrt, um anhand einer Checkliste Schwach-
stellen insbesondere auf den Alltagswegen der Beteiligten zu
identifizieren. Themenschwerpunkte sollen je nach Teilnehmer-
kreis die Zuganglichkeit des Wohnhauses, Beschaffenheit der
Wege, Wegeverbindungen zum OPNV, Orientierung, Erreich-
barkeit, Beseitigung von Angstrdumen und Barrieren sein.
Adressaten fur einen Ful- und Radwegecheck sind haufig Se-
nioren, deren selbststandige Mobilitat gestdrkt und die passive
und aktive Sicherheit erh6ht werden soll. Weitere typische
Gruppen sind Touristen, Schiler oder Pendler.

Referenzen/Verweise/etc.:
Verkehrsverbund Rhein-Sieg - FuRgangercheck

Verkniipfte MaBnahmen:
SF3, NM1, NM2

Bezug ISEK:
OM4 Herstellung und Anderung von ErschlieBungsanlagen;
OM3.8 Neuanlage Standseilbahn

Akteure / Beteiligte

Betreiber/Trager: Stadt Cochem

Initiator: Sanierungsmanagement

Zielgruppe: Bewohner, v.a. Senioren

Koordination: Sanierungsmanagement

Kooperationspartner: Planungsburos Stadt- und Verkehrspla-
nung

Kosten
Je nach Aufwand und Inhalt 3.000 £ bis 10.000 €

Finanzierungswege

Kosteneinsparungen durch die Ubernahme von Aufgaben
durch das Sanierungsmanagement

Das BMVi bezuschusst Nicht investive MalRnahmen im Rah-
men des Nationalen Radverkehrsplans als Modellprojekt
mit bis zu 80% der forderfahigen Kosten.

Umsetzungsempfehlungen

Der FuB- und Radwegecheck ist eine Entscheidungs-
grundlage fur Investitionen im StraBenraum und bietet
Anhaltspunkte zur Umsetzung eines Schragaufzugs. Die
MaRnahme sollte dementsprechend zeitnah durchge-
fuhrt werden. Bei entsprechender Qualifikation kann die
MaRnahme durch das Sanierungsmanagement durchge-
fuhrt werden.

Bewertung
Nutzen Stadt Cochem
Nutzen lokale Wirtschaft

Nutzen Bewohner

CO, Einsparung kurzfristig
CO, Einsparung langfristig
Umsetzungsaufwand
Investitionsrisiko

Prioritdt: hoch

CO,-Einspareffekte

Nicht quantifizierbar. Mittelbare CO_-Einsparung durch Reduzie-

rung von PKW-Fahrten.

Synergien und Potenziale

verbesserte fuRRlaufige Erreichbarkeit von Einrichtungen im

Quartier, v.a. fir Senioren
ggf. in Kooperation mit der

Risiken und Hemmnisse

Verbandsgemeinde

keine
x>
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KMS5 - CAR-SHARING

Ziel: Erweiterung eines nachhaltigen Mobilitdtsangebotes,
Kostenersparnisse, Reduzierung des Stellplatzbedarfs.

Im Quartier besteht ein akuter Mangel an 6ffentlichen und pri-
vaten PKW-Stellplatzen. Langfristig tragt Car-Sharing zu einer
effektiveren Nutzung knapper Stellplatzflachen bei. Zugleich
bekundeten 23% der befragten Bewohner ein Interesse an Car-
Sharing-Systemen.

Diese werden prinzipiell sowohl von kommerziellen Unterneh-
men, Kommunen, Gewerbetreibenden oder Privatpersonen
betrieben. Im privaten oder betrieblichen Car-Sharing kann sich
das Teilen schon ab zwei Personen lohnen. Im landlichen Raum
existieren bislang jedoch nur vereinzelt kommerzielle Anbieter.

Neben der Mdglichkeit private PKWs tUber Car-Sharing-Platt-
formen wie Tamyca oder Autonetzer zu Teilen, bieten sich im
Quartier zwei Optionen an:

1. Offnung des stadtischen Fuhrparks

Die Stadt Cochem &ffnet zur Initialisierung eines effektiven
Car-Sharings ihren stadtischen Fuhrpark fir angemeldete Nut-
zer. Bei hoher Nachfrage kann das System ausgebaut werden.
Hinderlich konnen die zentralen Stellflachen sein. Zudem fallt
auf stadtischer Seite ein Administrationsaufwand zur Fahrzeug-
verwaltung an.

2. Grindung eines Car-Sharing Vereins

Dabei steht die gemeinschaftlich organisierte Nutzung meh-
rerer Autos im Vordergrund. Die Fahrzeuge stehen hierzu
dezentral auf festen Parkpldtzen im Quartier. Jederzeit kdnnen
die Autos gebucht und eigenstandig von den Mitgliedern
abgeholt und zurtickgegeben werden. Die Nutzung wird nach
Fahrzeit und Fahrkilometer berechnet, wobei auch Kurzzeitnut-
zungen von z.B. einer Stunde mdglich sind. Einem Verein steht
es hierbei prinzipiell frei, wie Wartung, Kostenverteilung und
Verleihsysteme gestaltet sind. Da heute viele Dienste via Inter-
net gebucht werden, kdnnten Gastronomen oder Hoteliers im
Quartier auch persodnliche Buchungen fir ihre Gdste anbieten.

Beide Systeme bieten den Nutzern vielfdltige Vorteile. Generell
lassen die Systeme, bei ausreichender Nutzeranzahl, die Wahl
unterschiedlicher Fahrzeuge zu. So kénnen Kompaktwagen
und Familienautos, aber auch Lieferwagen oder E-Bikes in die
Systeme integriert werden. Gerade ZusammenschlUsse aus Ge-
werbetreibenden, Kommunen und Privatpersonen ermdéglichen
Synergien.

Ein Anreiz zur Férderung der Nutzung von Car-Sharing ist die
Bereitstellung von &ffentlichen Stellplatzen, die fur Car-Sharing-
Fahrzeuge reserviert sind. Als Standorte daflr bieten sich die
Parkplatze an der Kreisverwaltung und entlang der Moselpro-
menade bzw. am Moselvorland innerhalb des Quartiers an.

Weitere wichtige Details zur Planung sind im Rahmen des
Sanierungsmanagements zu klaren. Wichtig fur ein erfolgrei-
ches und wirtschaftliches Car-Sharing ist es, viele Teilnehmer
zu gewinnen und eine konstante Auslastung der Fahrzeuge zu
ermdglichen.

m Carsharing » Eigenes Auto
- ELEEY
F2€

5 252€ 472€

£ 145€

é SO E .

3.000 ian J.000 ion 10.000 ian
Fahrleistung pro Jahr

Bewertung

Nutzen Stadt Cochem | .

Nutzen lokale Wirtschaft | .

Nutzen Bewohner | .
CO, Einsparung kurzfristig [ .
CO, Einsparung langfristig [ .
Umsetzungsaufwand B
Investitionsrisiko B |

Prioritat: mittel

Verkniipfte MaBnahmen:
EV3, NM6

Referenzen/Verweise/etc.:
VCD-Gemeinschaftsauto Esslingen e.V,, Tamyca, Abrechnungs-
system -Ibiola-mobility

Bezug ISEK:

kostenfreie Parkplatze fur Car-Sharing-Fahrzeuge im Zuge
der Neugestaltung von Moselpromenade und Moselvorland
(OM3.4) bzw. Neubau Parkdeck (OM3.2)

Akteure / Beteiligte

Kommune, Wirtschaftsforderung, Autohduser, Gewerbetrei-
bende, Privatpersonen

Es sind verschiedene Konstellationen und Kooperationen denk-
bar, die im Rahmen des Sanierungsmanagements Uberprift
werden kénnen.

Die Aktivierungsphase erfordert einen hohen Abstimmungs-
und Koordinationsaufwand. Das Sanierungsmanagement kann
dabei unterstiitzend tatig werden.

CO,-Einspareffekte

Nicht quantifizierbar. Durch das AnstoRen von Kooperationen
und den Austausch von Informationen ergeben sich mittelbare
Einspareffekte.
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Kosten

1. Die Kosten des Systems werden von der Stadt Co-
chem getragen.

2. Anschaffungskosten: je nach Fahrzeugwahl und Flot-
tenumfang

Betriebskosten: Wartung, Reparaturen, Verwaltung
werden nach Nutzung auf Mitglieder umgelegt. Bei der
Ubernahme dieser Aufgaben durch Nutzer kénnen ,Frei-
Kilometer” vergeben werden.

Werbungskosten: Flyererstellung 300 € - 600 €

Synergien und Potenziale

mittelfristig Reduzierung des Stellplatzbedarfs
Reduzierung von Fahrten mit dem eigenen PKW
Substitution eines Zweitwagens

hohe Wirkungstiefe bei den Nutzern

freier Parkplatz in Wohnungs- oder Betriebsndhe

Umsetzungsempfehlungen

Die Wirtschaftlichkeit einer Verleih-Infrastruktur hangt stark
von der Teilnehmerzahl und realen Nutzungsdauer tber einen
langeren Zeitraum ab. Eine gute Planung, transparente Wer-
bung fur Mehrwerte sowie Testldaufe sind von hoher Relevanz
fur ein funktionierendes System. Die Stadt sollte die Grindung
eines Vereins aktiv unterstitzen, indem Parkplatze und eine
Ausfallblrgschaft bereitgestellt wird.

Finanzierungswege

1. Das BMVi fordert den Markthochlauf von Fahrzeugen mit
elektrischen Antrieben inklusive der notwendigen Infra-
struktur (Férderrichtlinie Elektromobilitat). Bezuschusst
werden u.a die Investitionsmehrkosten der Anschaffung von
Elektrofahrzeugen (PKW/Bus).

2. Nutzergetragen, Einlage durch Nutzer fiir Anschaffung
und zur Deckung der Selbstbeteiligung

Anhandgabe abgeschriebener Fahrzeuge, Sponsoring, Fahr-
zeug als Werbetrager

Risiken und Hemmnisse

1. Administrationsaufwand; geringe Auslastung und/oder
Beteiligung

2. Erstinvestition, Organisationsaufwand; geringe Erstbetei-
ligung

K
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KM®6 - CO,- RECHNER ALS EXPONAT

Ziel: Vermittlung von Einsparpotenzialen, Bewusstseinsbil-
dung und Marketing.

Mit einem CO_-Rechner ist es mdglich, die persénliche CO_-Bi-
lanz zu errechnen, zu vergleichen und auf die eigenen Verbrau-
che angepasste Optimierungsvorschldge zu erhalten. Sei es
bezogen auf den Strom- und Warmeverbrauch, das Mobilitdts-
verhalten oder den eigenen Konsum.

Die Ausflihrung als leicht handhabbare Tablet- oder Touch-
screen-Variante ermdglicht es, den CO_-Rechner auf Veranstal-
tungen oder im &ffentlichen Raum als Informationsmodul fur
Bewohner und Besucher einzusetzen. Ein kleiner Bildschirm an
der Wand ist ebenso maglich wie ein freistehendes Ausstel-

lungsstlick, das z.B. die Bilanz des Anwenders mit einer steigen-

den Lichtsdule optisch wiederspiegelt. Bei outdoor-tauglichen
Versionen ist ein elektrifizierter Aufstellplatz einzurichten.

Referenzen/Verweise/etc.:
http://www.klimaktiv.de/article397_0.html

Bezug ISEK:
ggfs.im Zuge der Neugestaltung von Moselpromenade und
Moselvorland (OM3.4)

Akteure / Beteiligte

Betreiber/Trager: Stadt Cochem

Initiator: Sanierungsmanagement
Ansprechpartner: Stadt Cochem
Zielgruppe: Bewohner, Touristen, Besucher
Kooperationspartner: Stromanbieter

CO,-Einspareffekte
Nicht quantifizierbar. Mittelbare CO,-Einsparung durch den
sparsameren Umgang mit Energie.

Kosten

Tablet-Version: unter 200 €

Indoor-Version: ca. 1.500 €

Outdoor-taugliche bzw. temporar outdoor-taugliche
Version: ca. 7.000 €

Synergien und Potenziale

Offentlichkeitswirksamer Standort im 6ffentlichen Raum,
bspw. am Sanierungsbiro, Energie- und Experimentier-
spielplatz, Fahrrad-Café oder der Touristeninformation

Bewertung
Nutzen Stadt Cochem
Nutzen lokale Wirtschaft

Nutzen Bewohner

CO, Einsparung kurzfristig
CO, Einsparung langfristig
Umsetzungsaufwand
Investitionsrisiko

Prioritdt: gering

Finanzierungswege
Sponsoring

Ein transportables Exponat kann tber den Landkreis zum
flexibelen Einsatz in verschiedenen Gemeinden erworben

werden.

Risiken und Hemmnisse
keine

Umsetzungsempfehlungen L O N >
. : & o &
Das Sanierungsmanagement wirbt Sponsoren und stellt Kon- & 2 Qé & 06
takt zum Landkreis her. & %’@ c)’@ q@’
Einsatz des CO,-Rechners zu verschiedenen Veranstaltungen
’ = ) > 2
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MARNAHMENUBERSICHT

ﬁ EFFIZIENTE GEBAUDE

M G- Energetische anierung der A and 1

‘ EG2 - Dii unterer Gebdudeabschliisse

. £G3-D3 oberer Gebilideabsehilisse | % geschiitzte Bauwerke
@ EG4 - Einbiau von Fi mit Wa hut 1 I

a EG5 - Energetische Sanierung offentlicher Einrichtungen

a EGE - Er ung di ler Hei.

a EG7 - Hydraulischer Abgleich der Heizsysteme

§  Ecs- optimierung der Hei

A++  EGY- Effiziente technische Gebdudeausstattung
-;*: EG10 - Effiziente Beleuchtung in Nichtwohngebauden
-,*: EGT - Effiziente Beleuchtung &ffentlicher Einrichtungen

e ENERGIEERZEUGUNG & VERSORGUNG

EV1 - Nahwdirmeinsein W Zonen effektiver Nahwarmeversorgung
EV2 - Effiziente Strallenbeleuchtung
EV3 - Ladeinfrastruktur E-Mobilitat

b
-.‘
f
»®
&% eva-regenerative Lands gung ven Ausflug
Q
i
&

EVS - Photovoltaikanlagen auf éffentlichen Gebauden 1

EV6 - Photovoltaikanl. auf Pri baud

EV7 - Solartt ieanlagen auf Pri baud I

Theoretisches Potenzial
Nutzung Solarenergie

NAHMOBILITAT

N NM1 - Schrégaufzug im hen Altstadtbereich ====s Mdgliche Trassenfiihrung
<G NM2 - Qualifizierung von Radwegen

P‘ NM3 - Férderung von Elektromobilitiit

Wk NM4 - Dienstrad - Fahrradpendier
A NM5a - CochE-Mobil - Multi-Transport-Service

G, nmsb - Fahrradtaxi

u NM6 - (Inter-)Mobilititskarte

STADTEBAU & FREIRAUM

SF1- EcoPunto
SF2 - Fahrrad-Café mit Radstation
SF3 - Fahrradabstellanlagen

£ de

SF4 - Energiespielplatz

KOMMUNIKATION & MANAGEMENT

w KM1 - W Itungsreihe Energetische Stadtsanierung
&...  KM2-Griines Brett Cochem
ﬁ KM3 - Planungswerkstatt Quartiersentwicklung 7///’ :E?;:z‘:‘!gm
’t &® KMS - Ful- und Radwegecheck #

m @ KMa-Car-sharing

’ KM&6 - CO2-Rechner als Exponat







a Energetische 1 R kF
!ﬁ! Stadtsanierung EEE \"2"/
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C/O ZUKUNFT i

Hachenberg & Pill GbR
Zeiseweg 9, 22765 Hamburg

mail@co-zukunft.de
www.co-zukunft.de

40N BDa = Stadt-Land-plus

Biro flr Stadtebau und Um-
weltplanung

Am Heidepark 1a
56154 Boppard Buchholz

Fon: 06742 - 8780 - 0
Fax: 06742 - 8780 - 88

ib
.I s Ing.-BUro Ulrich Schafer

Energie TalstralRe 21

Beratung 55442 Stromberg

Konzeption
Planung info@ibs-energie.de
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